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Fahrzeugen der S51/S 70-Baureihe im einge

Allgemeine Hinweise

ndsetzungsarbeiten ist besonders bei dep

ta
Die Mehrzahl der vorkommenden Ins bauten Zustand des Motors mdoglich

Der Ausbau des Motors ist erforderlich

hiuses
zum Wechseln des Motors oder Motorge _
bei Arbeiten am Schaltgetriebe und am Kickstarterzahnrad,

bei Arbeiten am Kurbeltrieb.

Im gegebenen Falle konnen

Auspuffanlage,

Vergaser, 4
Schwunglichtprimérzinder bzw. Elektronikziinder

komplett am Fahrzeug verbleiben.

Die Gehiusehiilften lassen sich auch trennen, ohne dafB der Kupplungsraum

gedffnet oder dort untergebrachte Bauteile entfernt werden.
Der Hinterradantrieb wird durch Ldsen des Antriebskettenrades vom Motor

getrennt. Das Antriebskettenrad verbleibt in der Kette.

Achtung!

Hinterrad bei abgenommenem Antriebskettenrad nicht drehen. Die auf dem
hinteren Kettenrad aufsteigende Kette konnte den Kunststoffkettenkasten

sprengen.

Das Getriebedl soll nach Moglichkeit stets bei warmem Motor abgelassen wer-
den. Bei Getriebereparaturen Gehéusehilften und Einzelteile mit Waschbenzin

reinigen.

Fiir die Neufiillung ist nur Ol der vorgeschriebenen Sorte und Viskositiat zu ver-

wenden, ndmlich Getriebedl GL 100.
100 mm?/s (100 c St) bei 40 °C, SAE 80 oder Motorendl SAE 30... 40

Dichtungen und Dichtringe grundsitzlich nur einmal verwenden!

Dichtfliichen vor dem Zusammenbau griindlich reinigen, auf Ebenheit uber-
priifen und, soweit vorgesehen, diinn mit Motordichtmasse bestreichen.

Neue Radialdichtringe legt man zweckmiBigerweise einige Stunden vor dem
Einbau in Dieselkraftstoff, um sie geschmeidig zu machen. Bei der Montage der
Radialdichtringe ist stets grofte Sorgfalt am Platze. Die Dichtlippen diirfen
keinesfalls beschiddigt werden.

Die Laufstelle fiir die Dichtung auf der Welle mul} eine einwandfreie Oberflache
und den richtigen Durchmesser haben.

Der Einbau hat so zu erfolgen, dall die Dichtungszunge dem abzudichtenden
Raum zugewandt ist. Bei abgesetzten Wellen nach Mdglichkeit Montagehiilsen
verwendern.

Festsitzende Geh#dusespannschrauben lassen sich leichter lésen, wenn sie vor
dem Herausschrauben losgeprellt werden. Man benutzt dazu einen zum Schrau-
benkopf passenden Dorn, gegen den ein kriftiger Hammerschlag gefiihrt wird.

Kugellager nur nach entsprechender Erwdrmung des Sitzes und, wenn notig,
des Innenringes montieren (Uberhitzungen des Lagers sind unter allen Um-
stinden zu vermeiden), Bereits gelaufene Kugellager sind grundsétzlich vor
ihrem Einbau durch Schwenken in Kraftstoff zu reinigen und anschlieBfend
leicht einzufetten. Die Kugellagersitze miissen in einwandfreier Verfassung sein.
Ein schlechter PafBsitz im Geh&duse oder auf der Welle kann zur Deformierung
der Laufringe und zum vorzeitigen Ausfall des Lagers {iihren.

Simtliche Bauteile sind vor ihrem Einbau griindlich zu reinigen und auf ihre
einwandfreie Beschaffenheit zu untersuchen. Fiir alle Reparaturen nur Original-
_Simson“-Ersatzteile verwenden! Alle Kugellager und Wellen miissen zuver-
lissig fest und bis zum Anschlag in den Aufnahmebohrungen sitzen.

Die Lauf- und Gleitfliichen der Bauteile sollen vor dem Einbau mit dem vor-
geschriebenen Schmierstoff bzw. mit Dichtlippenpaste versehen werden.

Beim Zusammenbau ist darauf zu achten, daB keine Fremdkérper in das Ge-
triebe- oder Kurbelgehiuse gelangen. Erhebliche Motorschiden koénnten die

Folge sein.

Fiir alle Arbeiten nur passendes und ordentliches Werkzeug verwenden, Am
Arbeitsplatz soll stets peinliche Sauberkeit herrschen.

Plastteile, vor allem jene glasdhnlichen Charakters (Lichtaustrittsscheiben, Kon-
takttriger im Ziindlichtschalter usw.), niemals mit Kraftstoff, Fett oder Ol in
Beriihrung bringen, da diese Stoffe chemisch schédigend auf verschiedene dieser
Plaste wirken. -

Emmmﬁwmﬂnn der Schnellinstandsetzung

Bei eingebautem Motor sind folgende Instandsetzungen ausfiihrbar:

Reparaturen am Tachometerantrieb,

Wechseln des Antriebskettenrades,

alle Arbeiten an der Motorelektrik,

alle Arbeiten am Vergaser und an der Abgasanlage,

Aus- und Einbau von Zylinderkopf, Zylinder und Kolben,

alle Arbeiten am Primérantrieb und an der Kupplung,

alle Arbeiten am FuBschaltmechanismus, einschlieBlich des Wechselns
der Ziehkeilwelle und des Einstellens der Schaltung,

alle Arbeiten am Kickstarterantrieb mit Ausnahme des Kickstarter-
zahnrades,

Wechseln der Wellendichtringe und Gummirundringe.
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Schnittdarstellung des Motors 1.2. Technische Daten — Diagramme — MaBtabellen

1.1.
M 541/M 741

Motordaten

Arbeitsverfahren Zweitakt-Ottomotor
: Brennraum halbkugelférmig
Max. Drehmoment 175 km/h-Varianten 6,7 Nm bei einer Drehzahl von
5500 U/min (entspricht 0,68 kpm
bei 5500 U/min)
60 km/h-Varianten 5,0 Nm bei einer Drehzahl von
4 800 U/min
(entspricht 0,51 kpm bei 4 800 U/min)
50 km/h-Varianten 4,77 Nm bei einer Drehzahl von
4 750 U/min
(entspricht 0,49 kpm bei 4 750 U/min)
40 km/h-Varianten 3,75 Nm bei einer Drehzahl von
4 500 U/min
— (entspricht 0,38 kpm bei 4 500 U/min)
Max. Leistung 75 km/h-Varianten 4,1 kW bei einer Drehzahl von
) 6 000 U/min (entspricht 5,6 PS
i bei 6 000 U/min)
oy ﬁ 60 km/h-Varianten 2,72 kW bei einer Drehzahl von
5 500 U/min
| LAl ‘ (entspricht 3,7 PS bei 5 500 U/min)
igar | 50 km/h-Varianten 2,45 kW bei einer Drehzahl von
i N 5000 U/min
i) (entspricht 3,3 PS bei 5000 U/min)
; 40 km/h-Varianten 1,8 kW bei einer Drehzahl von
il _. 4 750 U/min
B | . — 5 (entspricht 2,5 PS bei 4 750 U/min)
ik ——— i T Verdichtung 9,5 (S51 und KR 51/2)
3 == : — : 10,5 (S 70)
| > Motoraufhingung 2-Punkt in Gummi bei S51/S70
ﬂ ~ 2-Punkt starr bei KR 51/2
. ., f , Schmiersystem Kraftstoff-Ol-Gemisch 50:1
. ST e 5 5 (in der Einfahrphase bis 500 km 33 :1)
- Kiihlung Fahrtwind
lr\ Motormasse 15 kg (Motor ohne Ol)
5 Zylinderanordnung 30° in Fahrtrichtung geneigt
n=sEsss Zylinderwerkstoff Aluminiumgull mit eingeschrumpfter
— Graugul3-Laufbuchse
Zylinderbohrung 38 mm (S 51 und KR 51/2)
45 mm (S 70)
—— Kolbenhub 44 mm
— — Gesamthubraum 49,8 cm® (S 51 und KR 51/2)
Bild 3 . 70 cm (S 70)

B ", " O, "

T

‘_11.'\.
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Zylinderkopfwerkstoff
Abdichtung Zylinder/Zylinderkopf
Kolbenwerkstoff

Anzahl der Kolbenringe
Pleuelart und -léange

Pleuellager, Full

Pleuellager, Kopf
Kurbelwellenausfithrung
Kurbelgehiuse

Daten der Kraftiibertragung
Kupplung

Schaltgetriebe

Anzahl der Gange
Ubersetzungen

Primariibersetzung

Sekundériibersetzung
75 km/h — Varianten
60 und 50 km/h — Varianten
40 km/h — Varianten

Kraftiibertragung

Getriebeolfiillung
Getriebedlsorte

Ansaugsystem

Vergaser, Baumuster, Typ
Hauptdiise

Leerlaufdiise

Nadeldiise

Starterdiise

Teillastnadel

14

E:E..._E:E-Unznwm:m (AISi9Cul)
Metall/Metall

KokillenguB (AlSi 20 CuNi)

2 Stluck
Stahl, einsatzgehirtet, 85 mm

Nadelkranz K 18 X 24 X 13 F
Nadelkranz K 12 X 16 X 13 F
dreiteilig, zusammengepreft
Aluminium-Druckgu, vertikal geteilt

.ﬂ-mn_._mmwmz-rmﬂmtmz_ﬁ:ﬁﬁ_nnm
im Olbad; AnpreBkraft durch Tellerfeder
mechanisches 7iehkeilgetriebe
mit Motor verblockt
wahlweise 3 oder 4
bei 3-Gang-Getriebe: 1. Gang 4,40:1
2. Gang 2,23:1
3. Gang 1,05:1
bei 4-Gang-Getriebe: 1. Gang 440:1
2. Gang 2,44:1
3. Gang 1,89:1
. 4. Gang 1,55:1
3.20:1, schrigverzahnte Stirnrader
(S 51 und KR 51/2)
2.95:1, schridgverzahnte Stirnrader (S 70)

2,12:1 (Antriebskettenrad z=16)

2,27:1 (Antriebskettenrad z = 15)

2,42:1 (Antriebskettenrad 2 = 14)
Kettenrad im Hinterradmitnehmer
aller Typen z = 34

Einfach-Rollenkette 086-1-112 (KR 51/2)
Einfach-Rollenkette 086-1-110 (S 51/S 70)
400 cm3

legiertes Getriebetl GL 100 SAE 80,
Viskositdt 100 mm?/s (100 cSt) bei 40 °C;
oder Motorend]l SAE 30 ... 40;
Viskositit 60 mm?/s (60 cSt) bei 50 °C

BVF Nadeldiisenvergaser § N 1-11 (1-12)
HD 72 (67) (0,01 mm)

LD 35 (0,01 mm)
ND 215 (0,01 mm)
SD 50 (0,01 mm)

2 A 511 [2 A 512] (TN 10 [08])

Nadelposition

Kraftstoffniveau im Schwimmergehiuse
Lufttrichter
Leerlauf-Luftregulierschraube

Max, zuldssige Schadstoffemission
Luftfilteranordnung

(in [) £ KR 51/2)

Sonstige Daten
Inhalt des Kraftstoffbehilters

Kraftstoffreserve
Hochstgeschwindigkeit

Dauergeschwindigkeit

L
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o
e
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?ﬁ"

TNS 4. [3.] Kerbe von oben

KH 8*! mm bei 0,5 m Kraftstoffsiule
16 mm

LLS 2 ... 3 Umdrehungen getffnet

< 4Vol.-%, CO

NaBluftfilter mit Fasergestrickfiillung;
bei KR 51/2:

am Eingang des Ansaugluftberuhigers
bei S51/S70:

in der rechten Hilfte des Gehéduse-
mittelteils

8,71 (S 51/S 70-Baureihe)
6,81 (KR 51/2-Baureihe)
0,81 (S51/S 70-Baureihe)
0,81 (KR 51/2-Baureihe)
75, 60, 50 oder 40 km/h
(je nach Ausstattung)
75, 60, 50 oder 40 km/h
(je nach Ausstattung)

Blld 4. Dlagramm des Kraftstof{-Grund-

t0y— verbrauchs
5 80 45 wm_n S5 60 65 m 7 Strecken-Krafltstoffverbrauch nach
AN o= TGL 39-852:
25...281/100 km (S 70)
24 ...261/100 km (S 51 und KR 51/2)
1.3. Motorelektrik (allgemeine Hinweise)

Lichtmaschine — Ziinder
Schwunglichtprimérziinder 8307.8

eingebaut in

M 531 KF (Mokick S 51 B 1-3,
Mokick S 51 B 1-3-H)

M531 KFR  (Kleinroller KR 51/2 N,
Kleinroller KR 51/2 N-H)

M 541 KF (Mokick S 51 B 1-4)

M 541/6 KF  (Mokick S 51 E/3)

M 541 KF-51 (Mokick S 51 B 1-4-GB)

M541 KFR  (Kleinroller KR 51/2 E)

16



1
I Schwunglichtprimérziinder 8307.8/1

# Schwunglichtprimérziinder 8307.8/2

i Schwunglichtelektronikziinder
i SLEZ 8305.1/1

Hersteller

Ll
-
- ;
1

| Regelung

' Befestigung

~ Ziindung

~ Schwunglichtprimérziindanlage
. Prinzip

~ Unterbrechung

* " !
o LAy
Dl el | |
et W b b

Kontaktabstand
. Zindspule-

- o Sy ""gh '..f' Al 1
o by =.._;¢-.'1‘-_ Fapei L .-‘r. gy

e T
T
ot

Elektronische Magnetziindanlage
Prinzip

"h':;'"-'i.i.gz" 3

-
A S e
o

e
! ol e s %
Y gl "'5‘-"- .E"'

Unterbrechung

S IR

Ziindspule

s, :.- R .5~ e e
L e e S A
a 1 L =

d iy ol i, 5,
il
L ] [ -
L v i

Ziindeinstellung

Ziindleitungsstecker

Zindkerze
Elektrodenabstand

16

eingebaut in

M 531/3
M 541/3

KF-40

KF-41 (Mokick S 51 B-4-D,

(Mokick S 51 N-H)

. 1.4

M 531/M 541

Steuerdiagramme

S 51 E-4-D)

eingebaut in
M 531/2 KF
M 541/2 KF
eingebaut in
M 541/4 KF

(Mokick S 51 N) |
(Mokick S 51 E/1, S 51 E/g) |

(Mokick S 51 B 2-4/1)
(Mokick S 51 E, S 51 E-NL)

E%EE, .
M 541/5 KF (Mokick S51 C)

M 541/1 KFR (Kleinroller KR 51/2 L)
M741/1KF  (LeichtkraftradS70C)

M741/2 KF  (Leichtkraftrad S 70 E)

VEB Fahrzeugelektrik Karl-Marx-Stadt |

(FEK)

selbstregelnd
Grundplatte: mittels 2 Haltepratzen

Schwungscheibe: auf Kurbelwellenkonus |

1:5 und mittels Befestigungsmutter
M 10 X 1, SW 17

]

| 4

S = ok

Priméirzinder i

glasf aserverstiarkter Miramid-Unter-
brecherhebel (VE 30)

0,4 + 0,05 mm

Kleinziindspule AB 12 TGL 4481
Kenn-Nr. 8352.1/2

Hﬁmmbm?Ennrmumuncwmm.wﬂnmmﬂmmﬁanu

ziindung

durch Thyristor, der im Ziindzeitpunkt
durch kontaktlosen, induktiven Steuer-
geber geschaltet wird

Kleinziindspule AB 6 TGL 4481
Kenn-Nr. 8351.1/13

1,8 mm vor OT (S 51 und KR 51/2)

1,4 mm vor OT (S70)

wassergeschiitzt (nur fir KR 51/2, S 51 E,
S 51 E/1, S51 E/3 und S 51 E/4)

ZM 14-260 Spezial

0,4 mm

\\,V\m

a5 ]

S =\44 mm

M Bild 5

® ©

44mm

&

®

Blld 6
(1) Unterer Totpunkt (6) Oberer Totpunkt
(2) Uberstrdmkanal schlieft (7) EinlaBkanal schlieft

(3) AuslaBkanal schlieBt
(4) EinlaBkanal 6ifnet
(5) Ziindpunkt

(8) AuslaBkanal Offnet
(9) Uberstrémkanal 8ffnet
in ()-abwelchender Wert der 40-km/h-Varianten

&
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.. N..m.m. 60 km/h-Varianten mit 50 cm3-Motoren
. .« fiix Mokickmotoren k.
1 ZQHE—.—HH@”H fur B

- 2.1

n mit 70 cm’-Motoren
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75 km/h-Variante
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2.1.3,
28

50 km/h-Varianten mit 50 cm®-Motoren

kW

p—

26

H

|
|
|

2.1.4.

KW
16

6001My,

KkWh

40 km/h-Varianten mit 50 em>-Motoren

s50{ | | =N i P
5004+—- . _i

Q_II.I R s

t:-—--&

o — — e LT e e e J

400

2500 3000 , 4000 p—s- 5000 ymin 6000

Bild 10

21



2.2.

Normlinien fiir Rollerm

otoren

26

kW

24

Bild 11

22

4000 5000 ., __, 6000 Jmin 7000

3. Normal-Fahrzustandsdiagramme

3.1. 75 km/h-Varianten mit 70 cm3-Motoren

A

25

llu.,.“.

PF'I}! Ve —w=

\
1/

]
i
|
B
)t
X
b P

10 20 J0 40 50 &0 70
vinkmih —e

Bild 12
Poo =41 kKW (5,6 PS)/6000 U/min

Dyn. Reifendurchmesserd, . = 0,536 m

62

Priméiribersetzung Pprim = 2,952 ﬁmlﬁ.

: 34
Sekundiribersetzung ¢,,, = 2,125 Aalmv

Gesamtiibersetzungen vy = 27,605
¢ = 15,292
3 = 11,887
Py = m-mmu—

Luftwiderstandsbeiwert c-A = 0,5 m?
Betriebsleermassem; ,  =158,5 kg

(1 Person mit 75 kg)
zul. Gesamtmasse mg .., = 260 kg

23



60 km/h-Varianten mit 50 cm>-Motoren 2.2.2. 4-Gang

| u.»u _ 3-Gang wm ,u_ul.lr :
e mr o
o . - __
_\ ..- i .H.._ :

o | -

—r- 25

e
; f 1y &
/

— ﬂ
e .’
o e % I
o -....l b e f -.
d LT
a Ll i
Ny e ..._ J [ e
P e . ...1..... : H“_
i (N by - .
- .....-__... 1}
r .._.r..
okt
s
...-._

i
10 -
——
7 ﬂ
m\ 5
4 [\~ | &
f |l/#/ e
; 0 0 20 40 40 50, €0
me— vin kmfh
w._ —1—1 + . _ . Bild 14
T 10 20 J0 #0 50 60 - =

4 vin kmjh .Wu . WM.”HM“ LH:WMMMMHG c}_..hh:w e Luftwiderstandsbeiwert c-A = 0,5 m?
Bild 13 yn. dyn ¥ = Betriebsleermasse m; , =156 kg
P, =272KW (3,7 PS)/5500 U/min Luftwiderstandsbetwert ~ c-A  =0sm: = Primirbersetzung  ¢pn=3250 (3;) (1 Person mit 75 kg -5 kg Gepick)
Dyn. Relfendurchmesser d = (0,526 m Betriebsleermasse m = 156 kg . zul. Gesamtmasse m =
T dxn 65 ¥ Sekundiirilibersetzung ¢, = 2,267 AuI.J G zul.= 200 kg
Primirilbersetzung Poeim = 3,250 Aulav (1 Person mit 75 kg + 5 kg Gepick) 15
By | . — 2ul. Gesamtmasse mg 5 =260k8  Gesamtubersetzungen gy = 32,413
Sekundliribersetzung ., = 2,267 A mv 2 = 17,956

. _ , 3 = 13,958
Gesamtibersetzungen ¢ = 32,413 | il

72 = 16,467
%1 = 11,385

25



50 km/h-Varianten mit o0 cm3-Motoren

m-w-
3.3.1. 3-Gang
L1
J5 o
%
J0 Hﬁ
} |
¥ o
25 ]
i
1
20— .
_p !
Hm. i i
._E_.|| /7 |
Wi | 7% _ |
) e w
5 s 0 £ . _ |
L _ |
F _
- R |
0 0 20 0 - |
=i km/h _"
Blld 15 ._
_
= 3 min |
Poo =245 kW (3,34 PS)/5000 U/ Luftwiderstandsbeiwert  c-4  =05m
Dyn. Reifendurchmesserd,. . = 0,526 m :
__ yn 65 Betriebsleermasse m; p =138k
Priméribersetzung Forim = 3,230 A.uumv (1 Person mit 75 kg + 5 kg Gepéd
. 34 zul, Gesamtmasse mg ... = 260 k
Sekunddribersetzung ¢, = 2,267 Amv ;
Gesamtilbersetzungen ¢y = 32,413
P = 16,467
3 == 11,385

26

3.3.2.

4-Gang

S

|

\_(

|

Bild 16

-

c0

0

!

33 e
30

y—p

40

P =245 kW (3,34 PS)/5000 U/min

50 60

km/lh

Dyn. Reifendurchmesserd,, . = 0,526 m

Primiriibersetzung

Sekundiriibersetzung

Gesamtiibersetzungen

ﬂﬂﬁ——.—.—n M.MU_.H H_Uv

&
_ﬂmmﬂ, - N.Mmﬂ 15

¢ = 32,413
= 17,956
py = 13,958
¢y = 11,385

Luftwiderstandsbeiwert c A = 0,5 m?
Betriebsleermasse my; , =158 kg

(1 Person mit 75 kg + 5 kg Gepick)
— — zul, Gesamtmasse mg .., = 260 Kg

27



40 km/h-Varianten mit 50 em3-Motoren

3.4.
341,  3-Gang
Jo0
ﬁu ]
Nm "
o]
Per |
_,.8
|
15
10
-
A\
-m. Lo
|
D N
_
0 10 20 J0 40
v—se  km/h
Bild 17
P,, =18 kW (2,45 PS)/4750 U/min Luftwiderstandsbeiwert cA = (,i m!

Dyn. Relfendurchmesserd,, , = 0,526 m

Primérilbersetzung Pppim= 3,250 ﬁl“.v (1 Person mit 75 kg - 8 kg Gepick)
34

Sekundliribersetzung @, = 2,429 Iv

Betriebsleermasse mpp =155kg

— — — zul, Gesamtmasse mg ,,,; =260 kg
14 |

Gesamtlibersetzungen ¢y = 34,625

28

¢ == 17,589
v = 12,161
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“Hiil.
e — IS N T
o R\NAYEE
F wWRIEE
3 Pt A
———1 -
=T EE
10 2

0 0 J0 40 . &
v—=>  km/h
Bild 18
P, = 1,8 KW (2,45 PS)/4750 U/min
Dyn. Relfendurchmesser n& o = 0,526 m Luftwiderstandsbeiwert cA =0, m3i
Prim#ribersetzun A - Amlm —. Betriebsleermasse m;, 5 =158 kg
x B i 20 (1 Person mit 75 kg + 5 kg Gepick)
Sekundiirlibersetzung @, = 2,429 mm zul, Gesamtmasse mg .1 = 260 kg
Gesamtlbersetzungen ¢ = 34,729
| P2 == 19,239
Py = 14,833
¢ = 12,198
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MaBtabellen und Einbaumafle

Eaimmmﬁ_mu fiir Nadelkranz K 12 X 16 VA 13 F

4. 4.2.
| im oberen Pleuelauge
4.1. Tabelle der vorgeschriebenen Kolben- und Zylinderpaarungen mw_mnm_unzﬁnm D 16 Nadelkranz K 12 X 16 X 13 F
'Kennfarbe Abmessung TGL DIN
: ~ | griln @ 16 bis +0,002 —2 —1 _3
Motor- Bezeichnung Zylindergrofe Kolbengrofle Einbauspiel | {iber —0,001 (—3) (—2 —4)
typ Bohrung Nenn-Dmr. Toleranz weil3 ) 16 bis —0,001 — —3 —5
von bis Uber —0,005 (—5) (—4 —6)
schwarz 16 bis —0,005 —8 —5 "
liber —0,009 (—7) (—6 —8)
M 531 Serie: blau 16 bi L%
M 541 38,00 38,00 3801 37,97 Z mwﬁ lnmww —8 —1 —9
38,01 3801 3802 37,98 _ : (—9) (—8 —10)
38,02 38,02 3803 37,99 Nicht eingeklammerte Grien bei Bestellung bevorzugen!
38,03 38,03 38,04 38,00
o 4.3. Tabelle der verwendeten Rillenkugellager und Sortierungen
38.25 38,25 38,26 38,22 Fir Kurbelwelle: Rillenkugellager 6204 TN (C 3) TGL 2981
38,50 38,50 38,51 38,47 : Kennfarbe Bohrung
38,75 38,75 38,76 38,72 von 0 : |
39,00 39,00 39,01 38,97 bis™™ 0,03 ]TM.M% mme 20 0,003 bis —0,003 mm
39,95 39,25 39,26 39,22 —0,011 009 .W I J 20 unter —0,003 bis —0,008 mm
39,50 39,50 39,51 39,47 Ve @ 20 unter —0,008 bis —0,013 mm
M 741 Serie: ‘ e canung Verwendung Bemerkung
4500 4500 45,01 44,96 Rillenkugellager 6201 C 3 4 X fiir Radnaben
45,01 4501 4502 44,97 TGL 2981 :
45,02 45,02 45,03 44,98 Rillenkugellager 6203C3 ° 1 X fiir Hinterradantrieb
45,03 45,03 - 45,04 44,99 TGL 2981
Rillenkugellager 6000 F 1 X fir Kuppl
; | plungswelle,
Ausschliff: C3 TGL 2981 o g e
45,25 45,25 45,26 45,22 von:9 i Rillenkugellager 6204 2 X fiir Kurbelwelle
bis 004 Poos TN C3 TGL 2981
45,50 45,50 45,51 45,47 —0,011 ; ”m.:__m_._wnmm:mmmu 16004 F 1 X fiir Abtriebswelle
C 3 TGL 2981 links ...
Rillenkugellager 6004 F } ;
MaBangaben der Tabelle in mm. C3 TGL Mwmwm “..mMHHH. N et
Rillenkugellager 6203 F 1 X fiir Ku
pplungswelle,
C3 TGL 2981 links
Die Zylinder werden auf der Unterseite im Bereich des Ansaugstutzens mit dem Nadelkranz K12 X 16 X 13 F 1 X fiir oberes Pleuelauge Stahlkafig
Bohrungsdurchmesser gekennzeichnet (1 entspricht & 38,01). TGL 11553 msnmﬁnmﬁmﬁmﬁ
Die Zylinder, Zylinderkspfe und Motorengehiuse der M 741-Motoren werden durch [Nadelkranz K18 X 24 X 13F 1 X fiir unteres Pleuelauge  Stahlkifig

eine eingeschlagene ,, 7 gekennzeichnet. Am Zylinder befindet sich diese Zahl am
Vergaserflansch oben, am Zylinderkopf an der &ulBersten rechten Kiihlrippe vorn

unfen und am Motorengehiuse nahe der Motornummer.

30

TGL 11553

Kugelkranz P 37,5

TGL 20909

2 X Lenkungslager




4.4. Wichtige EinbaumaSe,
(gezeigt an der schematis

Laufspiele und Anzugsmomente
chen Darstellung des Motors M 541)

Motor M 541/M 741 Schematische Darstellung

My= 10Nm

Zundkerze My~ JONm

+0,010 (M541/5

Einbausprel 0,03 _ 5'0os

{ 0,015 +0:075
> ﬁ__nh IPN

My= 20Nm

WOR D 20%35X7

6204 TN (C4) 0,04 -g o5
* —~WDR D 20%47X7

«* max.0,]
__.&h INQ Nm
/" max.002

=1 32 6000 F(C3)
e B §004F (C 3)
WOR 20x30X7

e T —— i —
— e

«smax. 01

Eh . .wm..w.m Nm

“+9m

ad!)

WDR 22x35%7
RR 12X2

! Kurvenbohn Schaltwalze:
Vertiefungen max.0,3

I Abtriebswelle:
verkupferter Bereich

| Ziehkeil: :
Oberfidchengite & Form

Legende: «—:Axialspiel

!
/

Blld 19 | My
!

:Radialspiel
1Rundlaufabweichung
:ANZUgs moment
:Verschleisskontrolle

MaBangabe in mm

; +0.010 (M741)

4.5. Tabelle der verwendeten Bowdenziige mit Funktionsmalien

und Priiflasten

Seilzug fiir Vergaser, Teile-Nr, 11 20 552 500 (11 20 572 504]

Gesamtlange
Linge der Hiille
2,5 mm Dmr. TGL 39-285/3
Seildurchmesser
Freies Seilende
Priiflast fiir Nippelbefestigung
Haftfestigkeit
Seilzug entspricht E TGL 39-285

775 mm (854 mm)

706 mm (786 mm)

1,6 mm

58 4+ 1 mm (Kontrollmas)
45 kg

mind. 70 kg

Seilzug fiir Kupplung, Teile-Nr. 11 19 551 501 [11 20 573 505)

Gesamtlange
Linge der Hiille
3 mm Dmr. TGL 39-285/3
Seildurchmesser
Freies Seilende
Priiflast fiir Nippelbefestigung
Haftfestigkeit
Seilzug entspricht A TGL 39-285

983 mm (1 023 mm)

859 mm (899 mm)]

2 mm

108 4+ 1 mm (KontrollmaB)
130 kg

mind. 220 kg

Seilzug fiir Handbremse, Teile-Nr. 11 20 554 502 [11 20 575 507)

Gesamtlinge
Lange der Hille
3 mm Dmr. TGL 39-285/3

Seildurchmesser

Freies Seilende
. Priiflast fiir Nippelbefestigung
Haftfestigkeit

Seilzug mﬁmwﬂn&ﬁb TGL 39-285

1099 mm (1 139 mm]

950 mm (990 mm)

2 mm

133 + 1 mm (KontrollmaB)
130 kg |
mind. 220 kg

Seilzug fiir Starterbetitigung, Teile-Nr. 11 20 945 508 (11 20 574 506]

Gesamtliange
Lange der Hiille

2,0 mm Dmr. TGL 39-285/3
Seildurchmesser

3 RA S51, S70, KR 51/2, deutsch,

942 mm (1 020 mm; 860 mm*)

888 mm [962 mm: 802 mm*)
1,6 mm .
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4.6, Hinweise zur Beurteilung des VerschleiBzustandes
Melpunkte Me@- zul. MagBe Beurteilung des Regenerierungs-
mittel Allgemeinzustandes madglichkeit
Into- An den Umkehr- Sichtkontrolle der Lauf- Siehe
Mef3- punkten des Kol- buchse auf Riefenbildung Schleiftabelle
gerit bens darf der oder Beschidigungen, Sicht-
Nenndurchmesser kontrolle des Zylinder-
des Zylinders d, korpers insbesondere auf
maximal mit Schidden an den Dicht-
0,1 mm iiber- flachen und des Auspuff-
schritten werden stutzens
Bild 20
Mel3- Kontrolle des Beurteilung des Kolben- Besteht nicht
schraube Nennmales d, laufbildes, Starke Schwi-
(Mikro- etwa 10 mm iiber chung des Kolbenhemdes
meter) der Kolbenunter- deuten auf groBles Laufspiel
kante (siehe hin. Zustand der Kolben- 3
Kolbentabelle): ringe beachten
zuléssig ist
max. d, — 0,1 mm
MeB- b=9 mm Uberpriifung hinsichtlich Besteht nicht
schieber s = 3,3 mm thermischer Uberbean-
1 (Schieb- spruchung des Belags,
5 lehre)

Ebenheit der Kupplungs-
scheibe




& Melpunkte MeB- zul. MaBe Beurteilung des Regenerierungs-
mittel Allgemeinzustandes moglichkeit
Kupplungszahnrad Zu iiberpriifen sind: Besteht nicht
VerschleiBmarkierungen in
den Nuten des Kupplungs-
korbes, die = 0,5 mm
nicht tiberschreiten diirfen
Mes- Dicke des ge- Zu kontrollieren ist: Besteht nicht
schraube quetschten Blei- das Zahnflankenspiel,
(Mikro- drahtes entspricht Ritzel-Kupplungszahnrad
meter) dem Zahnflanken- mittels Bleidraht, die
spiel. Es darf max. Beschaffenheit der Zahn-
0,2 mm betragen flanken hinsichtlich Ver-
schleiBmarkierungen und
Gratbildung
Antriebskette Ma@stab Stiitzlange Kontrolle der Kette hin- Besteht nicht
; 700 mm Durchhang sichtlich Laschenrisse und
hy =180 mm Rollenbriiche
Blld 25
BEA MeBpunkte . MeB- zul, MagBe : Beurteilung des Regenerierungs-
rai o5 mittel Allgemeinzustandes moglichkeit
Bremsbacken MeB- - d; = 123,6 mm Zu beurteilen sind die Einfiligen der
8 schieber Stirnflichen der Brems- Zwischenlagen
(Schieb- backen und die Ober- an den Stirn-
lehre) flachenbeschaffenheit der flachen. Neu
Bremsbelédge belegen durch
: den Regenerie-
rungsbetrieb
Bild 26
MeB- Lagersitz 20j 6 Uberpriifung hinsichtlich Besteht im
briicke Sitz WDR20d 10 thermischer Uberbean- Regenerierungs-
mit Mel- Radialspiel spruchung des Pleuellagers betrieb
uhren unteres Pleuellager (Anlauffarben). Defor- (Kurbel-
max. 0,03 mm mierung und Beschiddigung wellendienst)

des Pleuels, der Laufflichen
der Dichtringe, des Ge-
windes und der Keilnuten

Bild 27

Ziehkeilwelle Sichtkontrolle der mittleren Erhebung der Welle (fiir die Rastkugeln
der Zahnriider); Oberflidchengiite und Form miissen ohne sichtbare Ab-
nutzung sein. :
Die Kurvenbahn fiir den Zapfen des Schwenkhebels darf keine deut- h
lich wahrnehmbare VerschleiBmarkierungen (Vertiefungen max.
0,3 mm) oder anderweitige Oberflichenschiiden haben.
Abtriebswelle Zu kontrollieren ist der verkupferte Bereich der Welle (Lauffliche der
Losrdader) auf ordentliche Oberflichenbeschaffenheit der galvanischen
Schicht und eventuelle Materialabtragungen (FrefBstellen).
Die Lauffldache des Losrades fiir den 1. Gang ist am stirksten exponiert.

Schaltwalze

LE



9.

2.1

Hinterrad bei abgenommen
teren Kettenrad aufsteigende K

(1)
(2)
(3)
(4)

(5) Antriebskette entfernen (Spangenfede

Demontage- und Montagearbeiten

Ein- und Ausbau des Motors

em b:ﬂa..m_umrm:mzqmm nicht drehen. Die auf dem hjp,.
ctte kénnte den Kunststoffkettenkasten sprengen,

7Ziindleitungsstecker abziehen

Auspuffanlage losen

Vergaserbowdenzuge oder Vergaser komplett losen

Lichtmaschinendeckel entfernen (dazu ﬂ:ﬁE::mmsaﬂmm:u:m und Tachometer.

welle 16sen; der Deckel sitzt auf einem Pafistift)

r am Schraubenritzel des Tachometer.
icherungsblech an der Befestigungs.
tter abschrauben und das Zahn.
ikantsitz nehmen; beim Loser
um Gegenhalten)

antriebes abziehen und Ritzel abnehmen; S
mutter des Antriebskettenrades aufbiegen, Mu
rad zusammen mit der Kette von seinem Zwe
der Befestigungsmutter nutzt man die Fullbremse z

(6) Motorkabel 16sen oder Schwunglichtziinder entfernen

(7) Motorbefestigungsschrauben entfernen und Motor aus dem Motorlager nehmen

Bild 28

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus, wobei folgendes zy
beachten ist:
ordentlicher und sicherer Festsitz aller Schraubverbindungen:

38

die Sicherungsbleche am Antriebskettenrad und an der Mutter zum Auspuffrohr
sind wirkungsvoll anzubringen,

das vorgeschriebene Anzugsmoment der Befestigungsmutter des Antriebsketten-
rades von 35,5 Nm (entspricht etwa 3,5 kpm) ist einzuhalten. _
Die Pratzen fiir die Grundplattenbefestigung haben die richtige Einbaulage und
sind ordnungsgeméif} anzuziehen; |

Einhaltung der vorgeschriebenen Einstellwerte und MontagemaBe:

Ziindpunkt 1,8 mm (S 51) bzw. 1,4 mm (S 70) vor OT
Spiel der Bowdenzughiillen 2 ... 3 mm.

Von besonderer Wichtigkeit ist der zentrische Sitz der Ziindergrundplatte und die
Einhaltung des vorgeschriebenen Luftspaltes zwischen den Polschuhen der Spulen
und dem Polradinneren von 0,3 ... 0,5 mm. Im anderen Falle sind Ziindstérungen
zu erwarten, Bei schleifendem Polrad kann totaler Schaden am Schwunglicht-
primérziinder bzw, Elektronikziinder eintreten.

5.2. Demontage des Motors

Fiir Instandsetzungen am ausgebauten Motor verwendet man den Montagebock mit
Spannvorrichtung V 001. Steht ein solcher Montagebock im Ausnahmefall nicht zur
Verfiigung, so ist eine geeignete Auflage zu schaffen (Holzrahmen, Auflageklotzer
0. 4.), um Beschéddigungen an Dichtflichen oder Wellen zu vermeiden.

; "

5
L
%

Bild 29

5.2.1. Zerlegen des geraden, klappbaren Kickstartets

- Kickstarter in einen Schraubstock ein-
spannen, Stiitzscheibe hinunterdriicken
und gleichzeitig Paf3stift herausschieben.

i Bild 30
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5.2.2. Ausbau der Motorelektrik | (1) Stellung der Grundplatte markieren

iellen Eﬂmaammﬁ:ﬁm«.sﬁimﬁm.:__ (2) Haltepratzen 16sen und Grundplatte

Bei Arbeiten an der Motorelektrik sind die spez

di Reparaturanleitung zu beachten, Der zum Fahrzeug gehorende mumwﬁzm@_m herausnehmen
eser :
m”&mzﬁmﬂ ist zur Kontrolle der richtigen ﬁm-.ﬁmwmu.wumﬂ E_M”MH“”_M”MM Zelbors
. Arbeitserie g/
Bei intakter Motorelektrik markiert man zur . o did AR | i
: : i der Ziindergrundplatte du ode;
beim Wiedereinbau die Funktionsstellung 3 Motorgehitse T}
. . ( chlige auf der Grundplatte u . Djp
gegeniiberliegende Korners : Grundplatte v BN
. in di icht getrennt; die Grundp .
lanschliisse werden in diesem Falle n E
MH mm_ﬂ Fahrzeug und wird dort giinstigerweise an geschiitzter Stelle mmﬂmmg:amsmﬂ
Blld 33
Halteband fir Schwungscheibe ,,DV 37
so auflegen, daB sich die Schlaufe b
Linksdrehung des Polrades an nmmmmg
Umfang anlegt. .
Befestigungsmutter M 10 X 1 des m.E, 5.2.3. Aus- und Einbau des Tachometerantriebs
des mit Steckschliissel oder geKropf. ..w . _
“.ME Ringlochschliissel SW 17mm ab. i (1) Lichtmaschinendeckel ist abgenom-
schrauben und darunterliegenden Fe. 8 men und

(2) Tachometerantriebswelle
E abgeschraubt
(3) Spange aus der Ringnut der Ab-
triebswelle driicken und
(4) Kunststoffschraubenritzel vom Wel-
lenstumpf ziehen J

(6) PaBkerbstift 3 X 20 von innen her

aus dem Lichtmaschinendeckel
stoen

(6) Lagerstiick und
(7) Schraubenrad herausnehmen

derring A 10 herausnehmen.

Bild 31

Abziehvorrichtung ,, DV 38“ in die Nabe
des Polrades einschrauben; Unterteil an
den Schliisselflichen mit einem Schrau-
benschliissel SW 19 mm halten.

Druckspindel mit einem Schrauben.
schliissel SW 19 mm anziehen; das Pol-
rad 16st sich ruckartig von seinem
Konussitz; beim Abnehmen auf &m“ fz
Scheibenfeder 2 X 3,7 in mmu.memEm?_ S
federnut des rechten Kurbelwellen- |
stumpfes achten. i

Bild 32

Der Zusammenbau erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge; das Schraubenrad
ist mit Fett einzusetzen und die Leicht-
géngigkeit zu kontrollieren; die Tacho-
meterwelle ist zu 6len und in méglichst
weitem Bogen zu verlegen (zu kleine
‘Kriimmungsradien fiihren zum Bruch!)

Bild 34
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S _
5.2.4 Ausbau der Kupplung und des Antriebsritzels

Haltevorrichtung fiir Antriebsritzel
,V 011% aufsetzen und festschrauben,

Bild 35

Oleinfilllschraube
m“ Olkontrollschraube -
(3) OlablaBschraube .
(4) VerschluBschraube filr E:Em:annz:n
im Kupplungsdeckel

Bild 38

Der Antrieb des mechanischen Dreh-
zahlmessers erfolgt iliber ein auf dem
linken Hubzapfen der Kurbelwelle auf-
geschraubtes Schraubenritzel.

Getriebeol ablassen

Sechs Zylinderschrauben aus dem Kupp,.
lungsdeckel entfernen und den Deckg
vom Motorgehduse abdriicken; daz
Schraubendreher in die Aushebetaschg,
(1) des Gehauses einfiihren ung als
Hebel gegen den Deckel wirken lassen.
der Deckel sitzt straff auf PaBstiften

Hinweis:
Das hierbei verwendete Antriebsritzel
unterscheidet sich gegeniiber dem her-

kommlichen Antriebsritzel durch eine

eingedrehte Zentrierung fiir das Schrau-
benritzel.

Bild 39

Das Schraubenrad des Drehzahlmesserantriebes befindet sich im Kupplungsdeckel *
und arbeitet analog dem Tachometerantrieb, Schraubenritzel und Schraubenrad des
Drehzahlmesserantriebes sind mit denen des Tachometerantriebes nicht identisch.

Bild 36

Sicherungsbleche an den vier Befesti.
gungsschrauben des Druckstiickes auf-
biegen, Schrauben mit Schrauben.
schliissel SW 8 mm herausschrauben und
Druckstiick abnehmen. :

..um__n 40 (10) Mitnehmer mit Tellerfeder
(1) Rillenkugellager 6203 (C3) (1.5 mm bei M 531/M 541 und
 (2) Sicherungsring 40 1.6 mm bei M 741)
4 ~ (3) Sicherungsring 17 (11) Sicherungskappe
" (4 Anlaufscheiben (12) Sechskantmutter M 12 X 1,5
m | .__.fnmu Kupplungszahnrad mit 2 Bundbuchsen (13) Druckstiick
1 (6) Sicherungsring 45 (14) Sicherungsbleche
~ (1) Kupplungslamellen (15) Sechskantschrauben M 5 X 12
— A T.Mﬁu Kupplungsscheiben (16) Druckschraube
.JWW Kupplungsplatte (17) Sechskantmutter M 6
ﬁ M ] ,..”””“....,_,._ __._L......;.,m
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tter des Mitnehmers qufbiegen und Mutter 5:_

Sicherungskappe fir die Haltemu nehmen (auf darunte,_

Steckschliissel SW 19 mm entfernen; Kupplungspaket heraus

Anlaufscheibe achten). .
__Mﬂmmmﬂ“ﬂmmuwrﬂnmn abziehen (wiederum darunterliegende Anlaufscheibe cmﬁﬁnms__

Sicherungsblech aufbiegen und Befestigungsmutter nmm_ﬁsq_mﬁwmmﬂwmwcﬂﬂ MM.__”E
- jebsritzel abziehen en.

benschliissel SW 17 mm entfernen; Antr |

HMME. 3 X 3,7 in der Scheibenfedernut des linken Kurbelwellenstumpfes achten),

Beide Kupplungsdruckstifte und die zugehdrige 7wischenwalze aus der Lings

bohrung der Kupplungswelle nehmen.
Drehfeder am Kupplungshebel aushaken und komplette Baugruppe nach oben ay,

dem Motorgehiiuse ziehen.

L

Hinweis:

Die beiden Bundbuchsen in der Nabe des Kupplungszahnrades sind austauschbay

Zerlegen und Zusammenbau des Kupplungspaketes

Druckstiick mit Prigewulst nach unte,
(entgegengesetzte Einbaulage) auf di
Kupplungsplatte schrauben und Kupp.
lungspaket damit vom Druck der Teller.
feder entlasten.

Sicherungsring 45 an der Unterseite de;
Mitnehmers entfernen. ﬁ
Kupplungspaket zerlegen; Druckstiic
abschrauben.

Bild 41

L

trennt werden, so ist sie zu sprengen.
Die neue Tellerfeder wird mit der Wil
bung nach unten und mit Hilfe eines
Aufdriickringes in die dafiir vorgesehe-
ne Ringnut des Mitnehmers gedriickt,

Blld 42

MuB die Tellerfeder vom Mitnehmer ge. #

e
)
e L R,
= -

9.2.5.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-

ter Reihenfolge der Demontage, wobei
T — . wiederum das Druckstiick als Hilfswerk-
zeug zu benutzen ist. Das Entspannen
der Tellerfeder zur Herstellung der rich-
tigen Funktionslage der Reibscheiben
geschieht jedoch erst nach dem Einlegen
des Kupplungspaketes in den Korb des
Kupplungszahnrades, das bereits auf
der Kupplungswelle steckt.

— e Bild 43

Ausbau des FuBlschaltmechanismus und des Kickstarters

Zugfeder (1) des Rasthebels aushaken
und die darunterliegende Sechskant-
mutter vom Gewindestift des Geh#duses
schrauben.

(2) Hebel, Lasche und Distanzhiilse ent-
fernen.
Hohlwelle (3) mit angebrachtem Schalt-

hebel von der Kickstarterwelle abneh-
men

Schaltfeder entfernen.

(4) Befestigungsschraube des
bleches 16sen

Spannblech festhalten (es steht unter
der Vorspannung der Kickstarterfeder)
und Schraube entfernen; Spannblech
mit Kickstarterfeder, Kickstartermit-

nehmer und Kickstarterwelle aus dem
Gehduse nehmen.

Spann-

Blld 44
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~ _
|

gechskantmutter M8 vom Qmﬂsnm_ _

zapfen des Lagerwinkels (5) schrayy,, | Bei der Demontage defekter Wellendichtringe ist darauf zu achten, daf dabei nicht
gicherungsring (6) vom Lagerbolzep, 9...._ der Sitz des Ringes, die Lauffliche auf der zugehérigen Welle oder die gegebenen-
Schaltwalze nehmen. | falls unter dem Wellendichtring angeordneten Kugellager beschadigt werden. Das
Den Lagerwinkel mit angebrachy Einsetzen neuer Wellendichtringe soll grundsitzlich mit Hilfe der dafiir vorgesehe-
gchwenkhebel und die Schaltwalze rM” nen Montagehiilsen erfolgen. BehelfsmiBig kénnen die scharfkantigen Wellenab-

qusnehmen (auf Anlaufschejbe de stufungen mit glattem Klebeband tiberklebt werden, um die Dichtlippe des Ringes

chonen,
]ze achten). Zu s : :
DAL Wellendichtringe diirfen nicht deformiert, versprédet oder aufgeweicht sein. Es sind
Hinweis: nur Ringe der vorgeschriebenen Werkstoffbeschaffenheit und Dimension zu ver-
Der Lagerbolzen ist austauschbar, wenden, Wellendichtringe sind zum Einbau an der Dichtlippe mit Fett (méglichst
Wasserpumpenfett) zu versehen.
Bild 45 Rundringe sind sinngemé&B zu behandeln.
Im Bedarfsfalle Ziehkeilwelle (1) Mmit
tels ,Montagedorn fir Getriebeschy . ;
tung V 009“ (2) aus der Antriebswe, 9.2.1. Ausbau von Zylinderkopf, Zylinder und Kolben
stoBen; Montagedorn dort belassen, .
andernfalls die Arretierkugeln der Ge. " g Vergaser und Auspuffrohr sind abge-
trieberdder bzw. die Kugeln und Wayz,, | Uwﬁ. ‘,
der Ziehkeilverrastung aus m_._umﬂ._,m.m? FU Vier Sechskantmuttern am Zylinderkopf
rungen fallen und eine vollige Demgy, entfernen; Zylinderkopf und Zylinder
tage des Motors notig wird. abziehen.
Bild 46
5.2.6. Auswechseln der Wellendichtringe und Rundringe
Es werden nachstehende Wellendichtringe und Gummirundringe verwendet:
Wellendichtringe .

D20 X 35 X 7S1 TGL 16454 Ws 1.018 (61- und benzinfest)
fiir Kurbelwelle, links

D20 X 47 X 7S1 TGL 16454 Ws 1.018 (61- und benzinfest)
fiir Kurbelwelle, rechts

D 20 X 30 X 7 TGL 16454 Ws 1.018

fliir Abtriebswelle, rechts

D 22 X35 X7 TGL 16454 Ws 1.018

flir Hohlwelle

‘| Kurbelkammer mit sauberem Putzlap-
' pen zum Schutz vor hineinfallenden
. Fremdkorpern abdecken (vor allem
notig, wenn der Motor nicht weiter de-
montiert werden soll).

Hakensprengringe aus den Kolbenaugen
nehmen und Kolbenbolzen mit dem
o R : Spezialwerkzeug ,EV 32“ aus seiner
iy Tl W_ﬂ . . Lagerung stoBen (dabei auf die beiden

i [

Rundringe

10 X 2 TGL 6365
fiir Welle zum Kupplungshebel _ | _

Anlaufscheiben und das obere Nadel-

12 X2 TGL 6363 [ e ey lager der Pleuelstange achten).
fiir Kickstarterwelle - = i.“. i Zei s AR Bild 48

46 | 47




n und Zylinder - 5.2, Vermessen von Kolben und Zylinder

5.2.8. Kennzeichnung von Kolbe _
_q _. T e Die eingeschlagene Zahl entspricht dey,

—— S e TS
- e

Der Effektivdurchmesser wird 10 mm
von der Unterkante des Kolbenhemdes
aus gemessen. Wird der Nenndurch-
messer um 0,1 mm unterschritten, ist
der Kolben zu wechseln.

" Kolbendurchmesser. Der Pfeil zeigt dj
S Einbaurichtung des Kolbens, d.h. beiy
< % .. iR Einbau des Kolbens zelgt der Pfeil :__w

Richtung des AuslaBkanals. |

Bild 51

Gemessen wird mit einem InnenmeQ-
gerdt (Into-Gerit), wobei die Bedie-
nungsanleitung des Gerdtes genau zu
befolgen ist.
Die Messungen erfolgen in 3 Ebenen,
namlich

a = 25 mm

b =50 mm

¢ =75 mm

ab Oberkante der Zylinderlaufbuchse
und 2 Richtungen, ndmlich

1. in der Zylinderldngsachse
2. 90° zur Zylinderldangsachse

versetzt.

Bild ¢9

Zylinderdurchmesser (es wird nur di
letzte Zahl gestempelt, z. B. Zylinder mi
NennmaB 38,01 mm trigt die Kennziffe

1)

Bild 52

Das Einbauspiel Nc_amimw:nmﬁ ‘beim Weichen die gemessenen Durchmesser
Motor M 531/M 541 mufBl 0,03 mm betra | 0,1 mm vom NennmaB ab, ist der Zylin-
gen, das heiBt z.B., daB fiir o. g. Zylin | der auf das niéchste AusschleifmaB nach-
der ein Kolben mit einem Durchmesser y_ zuhohnen.
von 37,98 mm zu verwenden wire. g Kolbenringstof:
Beim Motor M 741 betrégt das Einbau- m Neuzustand VerschlelBaren s
splelD,0¢ mim. ._ wq 1 iy 0,1...02mm 0,7 mm

it

X
iy
: £ B Bild 53

Bild 50

|
n |

ﬁwb. S 51, S 70, KR 51/2, deutsch . 2




5.2.10.

Trennen des Motorgehauses

Zehn Gehiusespannschrauben heraus. |
schrauben

Bild 54

Trennvorrichtung
VvV 002“ aufsetzen, Druckspindeln gleich-

maiaBig und abwechselnd anziehen.

Sicherungsring von der Abtriebswelle
sowie Schnurfeder abnehmen und Ge-
triebezahnrider entfernen. (Dabei auf
7wischenscheiben und Gangarretierung
achten; der Zahnradsatz auf der Ab-
triebswelle kann gegebenenfalls im
montierten Zustand verbleiben, wobei
auch die Ziehkeilwelle bzw. der Mon-

tagedorn ,,V 009“ in der Abtriebswelle |

verbleibt.)
Bild 55

Getriebewellen entfernen; dazu Siche-
rungsring 17 der Kupplungswelle ab-

nehmen.

Bild 56
i

.....

i r = ..._
,....._..J.. _

fir Motorgehduse |

-

kil Sl S

2.3.

¥
F

Montage des Motors

Ausdrlickvorrichtung fiir Kurbelwelle
»V 006“ aufsetzen und Kurbelwelle aus
der linken Gehiusehilfte driicken
(Druckspindel mit Schraubenschliissel
SW 19 mm anziehen).

Blld 57

Sicherungsring 40 fiir das Lager 6203
der Kupplungswelle aus der linken Ge-
hidusehilfte und Sicherungsring 47 des
Kurbelwellenlagers 6204 und Wellen-
dichtring aus der rechten Gehdusehilfte
entfernen. g2y
Motorgehdusehélften auf etwa 100°C
anwarmen; Lager aus den Sitzen ent-
fernen; im Bedarfsfalle ist zur Demon-
tage der Kugellager 6000 F (C3) (fiir
Kupplungswelle, rechts) die Vorrichtung
»DV T70“ zu verwenden.

Bild 58

Vor dem Zusammenbau sind alle zur Wiederverwendung vorgesehenen Bauteile
- einer griindlichen Reinigung und Sichtkontrolle zu unterziehen.

Zu Uberpriifen sind
Verschleil3grad:

insbesondere der im Ersatzteilkatalog ausgewiesenen Verschleifiteile,
der Lagersitze, der hoch beanspruchten Antriebsteile;

Zustand der Dichtfliichen:

Ebenheit bzw. Rundlaufgenauigkeit,
- Oberfldchengiite;

'RiB- und Lunkerfreiheit der GuBteile;

%m.mﬂﬂﬁ der PaBstifte und Lagerbolzen;

51



Sortierung und Qualitét der einzu
ordentliche Beschaffenheit

der Sicherungselemente,
der Gewinde,

der Federn,

der Isolationen.

Die Gehiusehilften sind entsprechend ,._
paarig zu verwenden. Genormte Teile mussen

setzenden wilzlager,

Giite und Beschaffenheit entsprechen.

r

5.3.1. Einbau der Kurbelwelle und des Schaltgetriebes

62

Bild 59

(1) Stiftschrauben fir zylinderbefestigung

(2) Rillenkugellager 6204 TN (C3)
gerliuscharm

(3) Wellendichtring D 20 35 X751

(61- und um_wu:m__%mnv

4) Sicherungsring

me Rillenkugellager 6203 F (C3)
(6) Rillenkugellager 16004 F (C3)
(7) Bolzen

(8) Lagerscheibe

(9) Scheibe 8,4
(10) Sicherungsblech B84
(11) Sechskantmutter M 8

Bild 60

(1) Stiftschrauben fir Zylinderbefestigung

(2) Rillenkugellager 6204 TN (C3)
erduscharm

(3) Olleitscheibe

(4) Ausgleichscheibe J 47

(5) Sicherungsring 47

(6) Wellendichtring D 20 X 47 X781

(61- und benzinfest)
() Rillenkugellager 6000 F (C3)
(8) Rillenkugellager 6004 F (C3)

hrer paarweisen Bearbeitung ﬂ:& nur
der im Ersatzteilkatalog bezeichneten

Sicherungsring 40 in die Ringnut des
Sitzes fiir das linke Kupplungswellen-
Kugellager (6203) einsetzen und die
linke Motorgehiusehilfte auf 100 °C er-
wirmen; Kugellager auf Anschlag in die
Gehidusehiilfte einsetzen.

Erwidrmten Heizpilz fiir Kurbelwellen-
lager ,V 017“ in den Innenring des lin-
ken Kurbelwellen-Kugellagers 6204 ein-

fihren und 2 ... 3 min wirken lassen.
Bild 61

Kurbelwelle sorgfiltig auf einwandfreie
Beschaffenheit iiberpriifen, insbesondere
Rundlauf (zul. Fehler: 0,02 mm), Zu-
stand der Lagersitze und Laufflédchen
fiir beide Radialdichtringe,

Axialspiel des Pleuellagerkifigs (zul.
Fehler: 0,4-¢9,2 mm),

richtige Lagerzuordnung (gemif3 Sor-
tierungsgruppentabelle),

statische Auswuchtung (zum Auswiegen
wird an die komplette Kurbelwelle ein
Gewicht G = 26 g angehiingt)
Bild 62

Bel Rundlaufabweichungen ist die Kurbelwelle gemal folgendem Schema auszu-

richten:

Blild 63



Linken Kurbelwellenstumpf (ist zylin-
drisch abgesetzt) in den aufgeheizten
Innenring des Lagers einfithren und
Einziehvorrichtung ,,V 003“ auf den Ge-
windezapfen der Kurbelwelle auf-
schrauben; die Welle durch Rechtsdre-
hen der Knebelmutter bis zum Anschlag
in das linke Kurbelwellenlager ziehen.

Hye
y

Bild 66

Bild 64
Kupplungswelle einsetzen und mit
Sicherungsring 17 sichern.
i
\ 1Y _
0y, —— _AI— .- —“luul
.:...I.“_I_ — |t Bild 67
2 ) L
r |
- / _
; | X ..‘.._“,ﬂ... i 1
N
\ye P J |
\\ ﬂ/.. |
\\ \ )
- | -
Y, 101 T
. % n N, . !l,.H“ . ‘-.-___ .
.. by —— g
Bascontl s RO O e s-Gang-Hoton. R 1 = i i | s
= 7 r =
(1) Kuppinggsdruessc Faus (11) Festrad fir 4. Gang (z = 22) (entspricht “mmra\..dﬂ.h..." T | “4Z XN ¥,
mw Muwmﬁum”wmmﬁﬂmn Festrad fiir 3. Gang im 3-Gang-Motor) | y oI /’ -“.ll._..‘. ) ]
(4) Axialspiel (12) Anlaufscheibe _..__ ..‘ml - ??
(5) Sicherungsring 17 (13) Rillenkugellager 6000 ! ‘ \
(6) Rillenkugellager 6203 (14) Kupplungsdruckstift ! “ .‘
(1) Kupplungswelle (15) Walze 5 X 8 : o[s[s|g a\, |
(fiir 4-Gang-Motor) (Kupplungsbetitigung) olplple —‘_r,.A b
(9) Distanzring (17) Drehfeder filr Kupplungshebel m_n_u.r-\lr
B e Bild 68
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Abtriebswelle mit Sicherungsring 20 ung
Anlaufscheibe 20/32 mm Dmr. ﬂ.pmummrmn
7iehkeilwelle bis zur Position ,, .Om:m._
in die Abtriebswelle einfilhren; Bay.
gruppe am ziehkeilwellenende vertiky)
und schonend einspannen, Querbohrup.
gen mit zéhem Fett (Wasserpumpenfett
versehen und Arretierkugeln (bis ay;
Kugeln fur das letzte Zahnrad) in dj,

Bohrungen einlegen.

Bild 69

Abwechselnd Zahnréader und Anlauf-

scheiben auf die Abtriebswelle mﬂmnwma
(die Oltaschen der Zahnrader sollen da- _
bei immer in eine Richtung zeigen); bei |
Montage des letzten Zahnrades Ziehkeil-
welle in Leergangposition bringen, &m_
noch fehlenden Arretierkugeln mmimmﬁ_

und Zahnrad in Funktionslage verset- |
w
zen.

Bild 70

:::::_
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.fl.rlﬂ...

J II’

Axialspiel (1) zwischen letztem Zahn-
rad und Sicherungsring 24 mittels Fiihl-
lehre feststellen und auf das vorge-
schriebene MaB von 0,1*%*mm durch
Einsetzen einer entsprechenden Distanz-
scheibe 24/35 mm Dmr. bringen.
Montagehiilse fiir Schnurfeder ,V 013
(2) aufstecken; je zwei Kugeln (3) in die
dafiir vorgesehenen Querbohrungen
4 mm Dmr. der Antriebswelle einfiihren
und Schnurfeder dariiberstreifen.

Hinweis:

Die miteinander verhakten Enden der
Schnurfeder sollen nicht {iber den
Kugeln liegen.

Bild 711

S
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Bild 72

(1) Ziehkeilwelle

(2) Abtriebswelle (fir 4-Gang-Motor)

(3) Sicherungsring 20

(4) Anlaufscheibe (J 20/32 mm

(5) Losrad filr 1. Gang (z = 4%)

(6) Kugel 7-40 (je Zahnrad 3 Stiick)

(1) Distanzscheibe J 24/35 mm (1 mm dick;
bei letzter Schelbe Dicke nach mmnmub

(8) Losrad filir 2. Gang (z = 39)
(fir 4-Gang-Motor)

(9) Losrad fir 3. Gang (z = 36)
(fir 4-Gang-Motor)

(10) Losrad fiir 4. Gang (z = 34) entspricht
Losrad fir 3. Gang im 3-Gang-Motor)

(11) Sicherungsring 24

(12) Kugel 4-70

(13) Kugel 4-70

(14) Schnurfeder

(15) Kugellager 6004

(16) Axialspiel

b7



Fertig montierte Abtriebswelle in die
linke Gehiusehilfte (Kugellager 1600,

einbauen.
Die Kupplungswelle ist montiert,

7ahnradsatz der Kupplungswelle in b,
schriebener Reihenfolge zusammep,

stecken.
Beim 3-Gang-Getriebe mit Sicherungs,

ring 15 sichern.

Bild 73

Beim 4-Gang-Getriebe Anlaufscheib,
10,5/18 mm Dmr. (1mm dick) auf dag
Zahnrad 4. Gang auflegen

Blld 74

%

Bild 75

(1) Zahnradsatz flr 4-Gang-Motor
(2) Zahnradsatz flr 3-Gang-Motor

Hinweise fiir 3-Gang-Getriebe:

Abtriebswelle

Beim 3-Gang-Motor tritt an die Stelle der Losrider fiir den 2. und 3. Gang das Los-
rad 2 = 38 fiir den 2. Gang (3-Gang-Motor). Desgleichen unterscheidet sich die Ab-
triebswelle durch Wegfall der drei Querbohrungen (7,2 mm Dmr.) und der zuge-
horigen drei Kugeln zur Verrastung des Losrades fiir den 4. Gang. Die Ringnut fir

den Sicherungsring 24 ist um einen Schaltschritt (etwa 11 mm) nach links (gesehen
in Funktionslage) versetzt.

Kupplungswelle

Desgleichen tritt beim Zahnradsatz auf der Kupplungswelle an die Stelle des Fest-
rades fiir den 2. Gang 2 = 16 und des Festrades fiir den 3. Gang z=19 das Festrad
fur den 2. Gang z = 17. Das Festrad fiir den 3. Gang wird durch einen zusédtzlichen

/Sicherungsring 15 gehalten. Die hierfiir vorgesehene Ringnut ist im Keilwellenprofil
" der Kupplungswelle vorhanden.

Ubersetzungen
Motor M 541/M 741 (4-Gang-Getriebe)

Kupplungswelle Abtriebswelle

1. Gang 10 : 44 i=1:4,40
2. Gang 17 - 38 i=1:2,23
3. Gang 22 : + 34 i=1:1,55
Motor M 541/M 741 (4-Gang-Getriebe)
Kupplungswelle Abtriebswelle

1. Gang 10 : 44 i=1:4,40
2. Gang 16 . 39 i=1:2,44
3. Gang 19 : 36 i=1:1,89
4, Gang 22 : 34 t=1:1,55

-t —

I
J

| Kickstarterrad mit Ratschenverzahnung
.~ nach unten auf die Durchgangsofinung
| fiir den Kickstartermitnehmer legen.
_
|
|

e - P E )
) TS s
W !

T o
..1‘. r“l.

Dichtung fiir Motorgehiduse mzmmmmw.

s

0

Bild 76
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{te] (%)

Kugellager auf die zugehdrigen Wellg,,
stiimpfe stecken (Innenringe der Ky,
belwellenlager dazu auf etwa 100°C ¢,

wirmen). :
Rechte Gehiusehilfte auf etwa 109«

men und beide Qm:m:mmrm_mg

%

erwar
zusammenfigen.

Bild 77

10 Gehiusespannschrauben schnell ung
zuverlissig fest einschrauben.

Es werden abwechselnd die am wej.
testen voneinander entfernt liegendep
Schrauben angezogen, um eine moglichst.
gleichmiBige Anpressung der Dichtfls.
chen zu gewihrleisten. Man wéahlt giin-
stigerweise dafiir die auf dem Bild 7
angegebene Reihenfolge; die Schrauben
sind nach dem Erkalten des Geh&auses
nachzuspannen. -

——

Bild 78

(a) Zylinderschrauben BM 6 X 40

(b) Zylinderschrauben BM 6 X 50

(1) Olleitscheibe

(2) Ausgleichscheibe & 47

(3) Sicherungsring 47

(4) Wellendichtring D 20 XX 47 X 17
(fir Kurbelwelle, rechts)

(5) Ausgleichschelbe (J 42

(6) Dichtung zur Dichtkappe

(7) Dichtkappe

(8) Senkschraube BM 5 X 10 (4 Stlick)

(9) Wellendichtring D 20 X 30 X 7
(fir Abtriebswelle, rechts)

Olleitscheibe (mit Prigedurchzug nach
oben) einlegen; Axialspiel zur Ringnut
fiir den Sicherungsring 47 mittels Fiihl-
lehre feststellen und auf ein Mafi von
max. 0,1 mm bringen; dazu entsprechen-
de Distanzscheibe & 47 einlegen und den
Sicherungsring 47 einsetzen; Wellen-
dichtring 20 X 47 X 7S1 montieren -
Montagehiilse V 013 (1).

I... |.-.J. u-..“..-..-.-.“.

et ErHN
ol T
.._.*...L [ FRTERERL | .1..._...___.|

¥ e R, .

Bild 79

Rechtes Kugellager der Abtriebswelle bei Beachtung der Dicke der Dichtung zur
Dichtkappe in gleicher Weise und unter Verwendung der Ausgleichscheibe J 42 auf
max. 0,1 mm bringen; vormontierte Dichtkappe aufsetzen; Befestigungsschrauben
einsetzen. Montagehiilse ,, V 015“ (2) fiir Wellendichtring verwenden!

Kurbelwelle und Getriebewellen auf Leichigiingigkeit tiberpriifen und, wenn nétig,
aus der montagebedingten Verspannung l6sen.

9.3.2. Montage von Kolben, Zylinder und Zylinderkopf

Fur die Auswahl und den Einbau von Kolben und Zylinder ist die ,, Tabelle der
vorgeschriebenen Paarungen® (s. Abschnitt 4.1.) maBgebend. Alle Gleit- und Lager-
flachen sind vor dem Einbau auf Korrosion oder andere Schiden zu iiberpriifen und
— einwandfreie Beschaffenheit vorausgesetzt — mit leichtem Olfilm versehen zu
montieren.

Der Zylinderkopf bei den KR 51/2-Typen hat eine gekiirzte Kiihlrippe auf der
rechten Seite.
Anlaufscheiben (1,2 mm Dicke bei M 531/

/ - 541 und 1,5 mm Dicke bei M 741) beider-
seits des Pleuelauges mit etwas Fett an-
heften. ;
Kolben in vorgeschriebener Einbaurich-
tung (der Pféil auf dem Kolbenboden
zeigt in Fahrtrichtung) einsetzen, ein-
gedlten Kolbenbolzen auf den Fiih-
rungsdorn , EV 33“ stecken und in das
Nadellager einfiihren. Kolben dabei gut
festhalten, damit das ausgerichtete
Pleuel nicht verdriickt wird.
Hakensprengringe sorgféltig in die Ring-
nuten der Kolbenbolzenaugen einsetzen

und sich von deren ordentlichen Sitz
liiberzeugen.

Bild 80
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mit Wasser
Z linderfuBdichtung ! an.
nmﬂ_a.;m: und auf die Dichtfliiche _mm_mz.

(1) Haltegabel flr Kolben ,EV 20* qfy
en.

MMME:E Der Kolbenringstol mufy iy
den gicherungsstiften in den Kolbey,
ringnuten iibereinstimmen)

(2) Position der Sicherungsstifte
Zylinder sorgfdltig aufsetzen und Ky,
belwelle mehrmals 2Zur Herstellup,
eines funktionsgerechten Sitzes des Zy,

linders drehen.

Bild 81

F

Zylinderkopf aufsetzen.
Vier Scheiben 6,4 und 4 Sechskantmut-

tern M 6 mit Steckschliissel SW 10 mon-
tieren: Muttern gleichmiBig und {iiber

Kreuz anziehen.

Bild 82

5.3.

Ty
!

!
i
|
:
“
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Einbau des Kickstarters und des FuBischaltmechanismus

Blld 83

Bild 84

(1)
(2)
(3)
(4)
(%)
(6)

Lagerwinkel
Schlitzmutter
Scheibe 8,4
Sechskantmutter M 8
Schwenkhebel
Schaltgabel

(7) Sicherungsschelbe 4

(8)

Sicherungsscheibe 6

(9) Schaltwalze

(10)
(11)
(12)
(13)
(14)
(15)
(16)
(17)
(18)
(19)

Anlaufscheibe
Sicherungsring 12
Rasthebel

Lasche

Hillse

Zugfeder
Schalthebel
Schaltklinkenfeder
Sicherungsscheibe 7
Schaltfeder

63




Kennzeichnung der Schaltwalzen fiir 3- und 4-Gang-Getriebe

Bild 85

(1) Enxmﬂmﬂm_.:..::mﬁam_.
(2) K|ckstarterfeder

(3) Kickstarterwelle

(4) sicherungsring 16

(5) Rundring

(G) Spannblech

Schaltgabel des vormontierten Schwenk.

hebels in die Ringnut der Ziehkeilwe]),

einfithren (Getriebe dazu in die Scha)t.
stellung ,1. Gang® bringen) un
Schwenkhebel zusammen mit der zy
Gangzahl des Getriebes passende

Schaltwalze montieren. .
Anlaufscheibe auf Lagerbolzen steckep

und Schaltwalze mit Sicherungsring 3
sichern.

Bild 86

3-Gang-Getriebe

4-Gang-Getriebe

Anzahl der Rastkerben
Anzahl der Schaltstifte
Linge der Kurvenbahn

R oo -

G
3
= 60 mm

64

Abgewinkeltes Ende der Kickstarter-
feder in die seitliche Bohrung des Kick-
startermitnehmers einfithren und Kick-
starterwelle in das Innenprofil des Mit-
nehmers einstecken. .
Baueinheit so einsetzen, daB3 der untere
Stumpf der Kickstarterwelle das Kick-
starterrad aufnimmt und in die Lager-
bohrung der rechten Gehédusehilfte ein-
tritt; der Seitenzapfen des Mitnehmers
zeigt nach unten (gesehen in Funktions-
lage) zum Auslauf der Aushebeschrage.

Bild 87

Spannblech so aufsetzen, dal3 das kleine
Paar der abgewinkelten Lappen nach
unten zeigt und die Kickstarterfeder
zentriert; der breite der drei nach oben
ragenden Lappen zeigt bei ungespannter
Kickstarterfeder nach hinten.
Steckschliissel ,, W 004" iiber die Kick-
starterwelle schieben und 180° nach
links (entgegen Uhrzeigersinn) drehen;
Spannblech nach unten driicken, der
Gewindestift des Gehduses tritt dabei in
die Bohrung des oberen Seitenlappens
ein; unteren Seitenlappen mit Sechs-
kantschraube M 6 X 14 und Federring
B 6 befestigen.

Bild 88

Rundring 12 X 2 mittels Montagehiilse
» VvV 014“ aufziehen.

Bild 83
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. . wms:v
(die Federenden werdan HMW nﬂﬂ
r

breiten mﬁmnngmn:ﬁm:_ﬁﬂ Eespre;
2t),

Bild 90

Vormontierten Schalthebel (bestehep,
aus Hohlwelle, Schaltklinke und Drg
feder) so montieren, daB die mnsm:._

walze vorbeitritt.

Bild 91

_mn_.“m..
de.

klinke an der ersten und zweiten Ry
kerbe der Kurvenscheibe auf der Schy,

Distanzhiilse auf den E..m..mmﬂ_:mmm%m

des Gehiduses stecken und Lasche mj
Rasthebel einsetzen (der mmﬁmnnmmg__ﬂ_
tritt dabei in die Bohrung, so wie %..q
Zapfen der Lasche in die zugehdrig

Lagerbohrung des Gehéuses tritt).

windestift verhaken.

Bild 92

Mutter M 6 auf den Gewindestift schrav|
ben; Zugfeder mit Rasthebel und Ge

-

Getriebe in die Schaltstellung ,1. QEHMH
bringen (Rasthebel liegt in der obers >
Rastkerbe der Hﬁ:_&mumn&mmwmw. Der A

stand von Stirnflidche 7ziehkeilwelle Mﬁu
Stirnflache Abtriebswelle soll dabel
46,6 mm betragen. Dieses Maf ist eben-
falls am Montagedorn tiir die Getriebe-

schaltung ,, vV 009“ fixiert.

Bild 93

Montagedorn ,,V 009“ in Abtriebswelle

einfiithren. |
Danach Schlitzmutter soweit nach links

drehen, bis sich eine seitliche Verschie-

bung des eingefiihrten Ecnﬁmmmannz.m.
| der unter leichtem Druck gegen die
7ziehkeilwelle gehalten wird, nach aufien
bemerkbar macht. Aus dieser Stellung
ist die Schlitzmutter wieder etwa 1,9
Umdrehungen nach rechts zu drehen.
Scheibe 8,4 auf den Lagerbolzen stecken
und Mutter M 8 aufschrauben.
Gegebenenfalls kann die Schalteinstel-
lung am Axialspiel der Schaltgabel in
der Ringnut kontrolliert werden, daf3
nach links und rechts etwa gleich sein

mul3.

Bild %4

Hinweis:

Auch ohne Durchfithrung einer neuen Grundeinstellung des Schaltsystems 1aBt sich
eine Korrektur der Schalteinstellung nach folgendem Schema erreichen:

Beanstandung Korrektur , /
a) beim Hochschalten rastet der Gang — Sechskantmutter M8 (fiir Lagerwin-
nicht ganz ein (rattert) oder springt kel) 16sen
bei Belastung heraus — Schlitzmutter !5...1 Umdrehung

nach links drehen
— Sechskantmutter M 8 wieder befesti-
gen :

. 67



— Sechskantmutter M 8 l6sen
chalten rastet der : .
») Beim Herunters ) inot  — Schlitzmutter /5...1 Umg
: er spring reh i t einset-
Gang nicht ein (rattert) O nach rechts drehen Ung Vormontiertes Kupplungspake

zen, Sicherungskappe einlegen und den
Mitnehmer des Kupplungspaketes mit
Mutter M 12 X 1,5 befestigen [Anzugs-
moment 25Nm (2,5kpm)), Mutter
sichern.

bei Belastung heraus — Sechskantmutter M 8 wieder befeg;

gen

Fiihren solche Korrekturen abwechselnd zu Fehler (a) oder (b), ist im Schaltgys;

: . lerhafte Teile 0. a.) enthalten.
ie] Spiel (abnormaler Verschlei3, feh

M:,Hmnmnm Stand Fahrzeug mit Hand durchschalten, ohne Inbetriebnahme deg Mo
tors. Bei starkem Reiflen am Hinterrad, darf kein Rattern (Gang nicht dazmﬁsaﬂ

eingerastet) im Getriebe auftreten.

¢m

Bild 97

5.3.4. Einbau des Antriebsritzels und der Kupplung

Mit Hilfe einer MeBuhr und eines selbst
angefertigten Aufnahmegestells fiir die
MeBuhr wird das Axialspiel der Kupp-
lung bei festgezogenem Mitnehmer kon-
trolliert.

Das Axialspiel der Kupplung darf max.
0,3*%1 mm betragen.

Scheibenfeder 3 X 3,7mm in die Sche;.
benfedernut des Kurbelwellenstumpfe, .
einlegen, Antriebszahnrad aufsteckep
Sicherungsblech und Mutter M 10 x
aufsetzen, Antriebszahnrad mit ,,Halte.
vorrichtung V 011“ arretieren. Mutte;

0

Ny A

festziehen und sichern [Anzugsmomeni  E=SH} =l
- .....\..l\tu r.“__..“........._.h....
Bild 95 _ L7 A G ¢ Bilass
LN

3

Anlaufscheibe 28 mm Dmr., 1 mm dick
auf die Kupplungswelle stecken und mit
einer weiteren Ausgleichscheibe 28 mm
Dmr. (Dicke nach Bedarf) auf ein Axial
spiel von max. 0,3*%imm zwischen
Kupplungszahnrad und Kupplungsmit-
nehmer ausgleichen.

Vormontierte Welle zum Kupplungs-
hebel in die dafiir vorgesehene Gehéuse-
offnung einsetzen und zugehorige Dreh-
feder einhaken.

Kupplungsdruckstifte mit Zwischen-
walze in die Zentralbohrung der Kupp-
lungswelle einfiihren.

Bild 96 S iiscan

1 g AN
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L _.. L 3 g '
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5.3.5.

70

pruckstiick auflegen, mit den 4 g
gungsschrauben M5 X 12 ang chirayr
und sichern. en
Feststellmutter M6 ldsen ung 4
Druckschraube (1) das Kupplyp
bei senkrecht zur Gehéusedich
stehendem Kupplungshebel ejq
Feststellmutter M 6 anziehen. Der Kug
lungshebel soll sich etwa um 4 b B?
schwenken lassen. Kupplung ayf 1 m
tionstiichtigkeit iiberpriifen,
Dichtung zum Kupplungsdecke]
Deckel auflegen (dabei Ennﬂmmmrm;m
L,V 016" zur Vermeidung von Wmmﬁumar
gungen an der Dichtlippe des Wellen,

n de;

RIETN
mﬁmzm:.

dichtringes verwenden); auf orden;. |

lichen Sitz der Zylinderstifte achtep ung
6 Zylinderschrauben M6 X 35

schrauben.
Schalthebel und Kickstarterhebe] mon.

tieren.

ein.

Bild 100

Einbau des Antriebskettenrades

Antriebskettenrad mit der auf einer
Seitenflaiche umlaufenden Rille nach
auBen auf das Zweikant der Ab-
triebswelle und Sicherungsblech auf-
stecken (klapperireien Sitz des Ritzels
beachten) ; Gegenhalter ,,V 012“ auflegen
und Befestigungsmufter mit einem
Schraubenschliissel SW 24 mm und dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment von
35,5 Nm (3,5 kpm) festschrauben.

Sicherungsblech ordnungsgemall an eine
Schliisselfliche der Mutter anbiegen;
Schraubenritzel fiir Tachometerantrieb
und Spangenfeder Eonﬁmﬂwmw

el et T o
BoRers: g

Bild 101

m_.,.mm:.. |

ESspjg |

Funy.

ung |

Grundplatte unter Beachtung evtl. vor-
genommener Markierungen (1) ein-
bauen; Pratzenbefestigung (2) sorgfiltig
anziehen, wobei auf die ebene Anlage
der Grundplatte zu achten ist.

Beim Festziehen der Haltepratzen darf
die Grundplatte nicht verzogen werden.

Bild 102. Grundplatte des Elektronikzi{inders

Verstelleinrichtungen fiir (1) Grund-
platte und (2) Unterbrecher.

Polrad unter Beachtung richtiger Schei-
benfedernutstellung aufstecken (bei Un-
terbrecherziindern zeigt der mittel-
punktnahe Bereich der Nockenbahn zum
Unterbrecherhebel, andernfalls besteht
die Gefahr der Beschéddigung des Unter-
brecherhebels).

Halteband ,, DV 37“ auflegen.

Die Bandschleife muf3 sich bei Rechts-
drehung des Polrades anlegen; Befesti-
gungsmutter M 10 X 1 mit Federring 10,
mit Anzugsmoment von 20 Nm (2 kpm)
anziehen.

Bild 103. Grundplatte des Primirziinders
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iisen-Schieber-Vergasern
] den Nadeldiisen-Sc
an_%_uﬁwﬂmwm 51/S 70) und 16 N 1-12 (KR 51/2)

6.1. Aufbau der Vergaser

Bild 14
(1) ﬁnﬂmumnnmn:mnmmaunﬂn:

immergehéuse X
MWW w%“m:m:nmmm%_.m:g fiir Schwimmer

(4) mﬂ..nﬁwm? und Belilftungséfinung
(5) Vergasergehiiusekappe
(6) Schlauchnippel

mit einer An-
: : deldiisen-Schieber-Vergaser

Baureihe 16 N sind Na enge des Kraft.-
e dmwmmmmn numm. mm. Die Steuerung der vom Motor mnmﬁm:mﬁ% E% mmmumz Seilzug
mm_._mEm:M Mu.: .mn&mm.mnﬂn_mﬂ durch einen Kolbenschieber, der dur
stoff-Luft-Gemi

Ati ird.
gegen die SchlieBkraft einer Druckfeder betatigt wir

Bild 105

“w Y (1) Leerlaufluftschraube
— (2) Startlufteintritt

f = (3) Startmischrohr
(4) Schwimmernadelventil

(5) Hauptdriise
m (G) Zmnmmnﬂmnm ;

rlaufdiis :
mw meﬂ._m:? und Beliiftungso6ffnung

m— m (8) Schieberanstellschraube

12

s, g R, e
r g g

6.2. EinfluBberej

Bild 106

(1) Hauptd(ise (HD)
(2) .H.mEmmEmnmEﬂm:::m (TNS)

(3) Ha_umumg_mnmwmcmmﬂ._a: (DS)

(4) Leerlaufluftschraube (LLS)
(5) Saugkanal

(6) Kolbenschieberweg

Fir die Aufhiingung der Teillastnadel
zdhlt die Kerbe von oben, in der die

untere Platte degs Nadelhalters einrastet.

Blld 107, Telllastnadel mit Nadelhalter

itig vorgeschriebene .H_mz_mmﬂnmmm_mﬁmzn:m
al ermittelt wurde.

6.3. Wartung des Vergasers

Zur Vermeidung von eventuellen Stérungen der
lenswert, den Vergaser von Zeit zu Zeit zu
nach einer Laufleistung von 10 000 km, jedo
Zur Reinigung ist der Vergaser zu

Vergaserfunktion ist es empfeh-
reinigen. Die Reinigung sollte jeweils
ch mindestens einmal jahrlich, erfolgen.
demontieren, Als Reinigungsmittel diirfen nur

13



_ det werden. Die mmﬂﬂﬁzsm an
uft verwen de-
e M“_.__mmﬂm. Eine Sduberung Acm..,.r S Hﬁ,aﬂg:&
cht . 1ct nicht statthaft, da hierdurch stetg eine
folgt urid damit die Vergaserfunktjq,

Tri
nzin, Per oder o
Waschbe el ist D

rer mmmﬂmzummaw :
der Dilsen mit mcr_..mun.
Verdnderuns der Dilsendur

negativ beeinflubt werden kann.

mnwﬁmEEmnmmu_uE_Emmm | |
jeweils an peiden Schwimmertdpfen G,
wimmertdpfien betrdgt 16 + 0,2 mm. DL
ummi-Gehéusedichtung.

6.4.

: ist
: s Schwimmers 15
Die Justierung des zwischen den Sch

d
nehmen. Der Abstan jten ohne die G

inbaumale g€
Schwimmere Messen des Schwimmereinbaumageg

o7 + 0,5 mm von der Auflagefliiche geg
gchwimmergehéduses bis zur Schwim.
merkante bei eingedriicktem (bgy,
99 + 0,5 mm bei nicht eingedriicktem,)

J - -

0
w2

m..ﬂ.“ 0\ stoBdimpferbolzen der Schwimmer.
By = = Q nadel.
S
E 0
4
Bild 108
Messen des max. Schwimmerhubes

32,5 + 0,5 mm von der Auflagefléche des
&chwimmergehduses bis zur Schwim-

merkante.

10

bl
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14

e;  Schwimmernadelventil geschlossen, Feder
e; Schwimmernadelventil

KH Kraftstoffho

: urch geringfiigiges
. Die oben beschriebene Einstellung
von einer Messung der tatsdchlichen Kraft-

6.5. Messung der Kraftstofthihe

Die Messung der tatséchlichen Kraftstoffhéh

hierzu speziel] priparierten S ¢ (Niveau) kann nur mit Hilfe eines

chwimmergehiuses und

folgen. % und aullerhalb des Fahrzeugs er-

& nrmBEmMﬁMmM Mwwmw” pmmmm:_um zu verwendende Schwimmergehiuse wird m:mmm:mw
a 2mm di . .

BingekiobtAly Rics, dicke Piacrylplatte in den Abmessungen 20 X 20 mm

n.mmmnmﬁmmnr:mNﬂm.w
e : i i Ikomponentenkleber. Nach dem Aus-
en des Klebstoffes sind auf nm_..Emﬂ.EmnmemEm HchumnwmﬂmﬂNmnmmwmw.nmﬂ-

stoffhbhe von der Schwimm s
e :
der Kraftstoffhéhe 8 4 1 HEw.ummwm:mmmem aus anzureifien (7 mm und 9 mm bei

——

=y
-.u.- ; iil.li”l.-- 'wT l_' .‘-.—. - o

L - =
S 'y L e N T ) -— T
el l_-r_r..-_F_-.-r____-.rl.l_-_ﬂl._._.._#”.—_,_-_...-_"ll“nh.-_r_-_..i“r_- ex
1 L A

g

b ™

S

Bild 110
(1) Niveau; (2) Dichtung;

(3) Placrylplatte: (4) mnﬂ._ﬁﬂﬂmumm#m:mﬂ (%) Schwimmer

Die Schwimmereinbaumafge (e,,

e - »s . -
hthe (KH): ¥ gelten nur bei Beriicksichtigung der Kraftstoff-

stift nicht eingedriickt

mmmmﬂmrm&ﬂﬂﬂmnmnﬂmg.msu
(maximaler Schwimmerhub) S s, Anschlag

he gemessen von der Schwimmergehs
auseob P oi
Kraftstoffsiule von 500 mm 2 erkante bei einer
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Schwimmer- mwn&::_ﬁul._m_.
nadelventil- des zu ver- Behdlterauslauf 3

Vergaser- Kraftstofi- Schwimmer-

typ SR B dichtring wendenden ¥
Schwimmer- | LM
KH in mm e;in mm e;inmm  dXDXsinmm gehiuses e «— “_.m
. - : S
16 N 1-11 8+ 1 29 + 0,5 325+05 10X 14X 19 16 14164 004 f [ m W
16 N 1-12 Q
_ X
e | !
Auf das so préparierte priif-Schwimmergehiuse wird das fertig montierte Ver- . 7 s
gasergehause (einschlieBlich der Gummi-Gehidusedichtung) aufgesetzt. Wahrend der _ "
Priifung ist der Vergaser gerade zu halten und darf nicht gekippt werden. Die § :
Kraftstoffsiule mu3 500 mm (gemessen vom Kraftstoffspiegel im Kraftstoffbehilter 1“
bis zum Schlauchnippel des Vergasers) betragen, weshalb die Prifung bei moglichst = :
voll gefiilltem Kraftstoffbehalter durchgefiihrt werden sollte. | ke 1Y 2
Nach dem Anschliefen der Kraftstoffleitung und Offnen des Kraftstoffhahnes stellt | \
sich im Priif-Schwimmergehduse die tatsichliche Kraftstoffhohe ein, wobei der o /
Kraftstoffspiegel zwischen den beiden AnriBmarken liegen mull. Eine erforderliche _
Korrektur kann wiederum durch entsprechendes Biegen des Schwimmerscharnier- | . 7
hebels bzw. auch durch Verindern der Dicke des unter dem Schwimmernadelventil Z}
befindlichen Dichtringes erfolgen. Da der Schwimmer ein Ubersetzungsverhaltnis | '“mm oo |
von 1:2,5 hat, bewirkt eine Verdanderung der Dicke des Dichtfringes um 0,5 mm | %_.m : :
gleichzeitig eine Verdnderung der Kraftstoffhohe um 1,25 mm, vorausgesetzt, dall I_
der Schwimmer bei der erneuten Demontage nicht verbogen wurde. Es ist zu be-
achten, daB bei Korrekturen das Priif-Schwimmergehiuse zwischen den Priifungen 4
immer wieder entleert und aus dem Kraftstoffbehdlter bei aufgesetztern Vergaser- 5
gehiuse neu gefiillt werden muB, weshalb es sich nicht empfiehlt, das Priif-Schwim-
mergehiduse am Vergasergehduse anzuschrauben. __
Die Kraftstoffhéhe muB iiber einen Zeitraum von mindestens 3 min. konstant blei- h_
ben. Ist ein langsames Ansteigen des Kraftstoffspiegels zu verzeichnen, so deutet W_ ,
dieses auf ein undichtes (verschmutztes, loses) Schwimmernadelventil hin, Ein |
schnelles Ansteigen (Vergaser lduft iiber) des Kraftstoffspiegels hat seine Ursache
in einem klemmenden Schwimmer bzw. einer durch Verschmutzung klemmenden Bild 111. Skizze des
Schwimmernadel. | SO SHndey
. 8 : (1) Stdnder
Fiir den Werkstattbereich ist es giinstiger, fiir die Priifung der Kraftstoffhohe einen [ 9 < FRLSCOvEner,
m_“.mra:mwmn Priifstand gem#B Bild 111 zu verwenden. Die Priifung erfolgt auch hier i @ Kraftstoffzuflug vom
M_Em oben _ummnﬂzmcmu_ u._waonw ist ein zusitzlicher Kraftstoffhahn zur Entleeruns i | me,wﬁﬁgﬁmﬁ%ﬂh: ;-
.mm qum-mgﬁ_ﬁﬂmummru:mmm erforderlich, da dieses am Priifstand fest montiert | 6 ) ﬁmﬂﬁ%ﬁﬁ“ﬂﬂmﬁn
H”ﬂ HmM. separate Hﬂnﬂﬁmﬁimwmrmﬁmu mit Kraftstoffhahn ist so anzubringen, daB di¢ | 5) Sescne. Siid 199) =
stoffsdule von 500 mm gewihrleistet ist. R C.c S Tyl Vi
! / auslaufenden
Kraftstoft
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x 45° 6| 70
]x 45
Bild 112. Skizze des Verbindungsstutzens
6.6. Einstellung des Leerlaufes

o : feinstellung ist eine richtig eingestellte
dwum:mmmﬁ:.nm ?MEM”&NMWEM“&WHMW_.Mm_mwqﬁ_nmumuﬂmﬂ& maﬁm eine gute Ab-
N._.m oy m_naﬂ mh rs in bezug auf Nebenluft (u. a. Wellendichtringe auf der W:.H&m_-
dichtung des m_nnmnru Die Leerlaufeinstellung darf auf Grund der gesetzlichen
A ﬁM. mMm M“nmmn mmrm_ﬁ betriebswarmen Motor unter Zuhilfenahme von ent-
Hﬁﬂﬂﬂﬂﬂwmmﬂ MeBeinrichtungen (Abgastester, Drehzahlmesser) vorgenommen wer-

|
mﬂ..mmw Leerlaufluftschraube wird die Zusammensetzung des Leerlauf-Kraftstoff-

Luft-Gemisches und mit der Schieberanstellschraube die H.wmzmnmnwmﬁmmg regu-

:Mﬁ Die Leerlaufeinstellung hat so zu erfolgen, dafl bei mEmH.. Leerlaufdrehzahl

n= .H.mmc 4+ 150 U/min (S51/KR 51/2) bzw. n=1600 1 175 U/min (S70) der CO-
stell th.d i .4,0 Vol.-%, betrégt.

Anteil in den Abgasen maximal 3,8...4, . g : |

mMM Hineinschrauben der Leerlaufluftschraube wird das Kraftstoff-Luft-Gemisch

fiir den Leerlaufbetrieb fetter und beim Herausschrauben derselben magerer.
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7 Arbeiten an der Ansaug- und Auspuffanlage
7.1. Ansauganlage
7.1.1.

Ansauganlage der S 51/S 70-Baureihe

Luftfilterpatrone

(z. B. mit Getriebesl GL 100).
Gut austropfen lassen.

Bild 113

e ‘

7.1.2. Ansauganlage der KR 51/2-Baureihe

Die Staubabscheidung erfolgt durch ein NaBluftfilter. Die Anlage ist wartungsarm.
Luftfilterpatrone FLP 62/1 (3) mit Waschbenzin auswaschen. Filtereinsatz danach
mit diinnfliissigem Ol benetzen (z. B. Getriebet] GL 100). Gut austropfen lassen.
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FLP62/1 (1) mit
Waschbenzin auswaschen. Filtereinsatz
danach mit diinnfliissigem O] benetzen

e

J
e — e —




e R

Y g 3
| /
% /
\ | \
' //” rf:.r.r!r- t } | ll....l.ll...u.-..
x..m.& ~ : 11... -
" L —
~= ki : / o
, AN
LN
./, . £\
.l/.,.ﬂ.l e, N
AN
\ @ B
L ” — :
—ro
(3) Luftfilterpatrone FLP 62/1
Rild 114

(4) Zwis chenbehélter

(1) Ansaugschlauch (5) Feder fir Luftfilter

(2) Ansauggeriuschddmpfer

7.2, Auspuffanlage

- | . ]
An der Auspuffanlage ist die Dichtheit der Verbindungsstellen und die mwnwmn“whm
des Dampfungseinsatzes von Wichtigkeit. Ein zu hoher Staudruck mcunﬁ.u qMWm:su-
Durchtrittsoffnungen fihrt zu Minderleistung. Bei vergrofierten Durchtritts

e m.—.l
gen steigen der Kraftstoffverbrauch und der Geriduschpegel. Mit groBer Wahrschei
lichkeit tritt gleichfalls ein Leistungsverlust ein.

80

Kriimmer- und Einstecklingen

Blld 115

(1) Sicherungsblech
(2) Dichtungen

(3) Uberwurfmutter
M__u Auspuffrohr

3) Klemmschelle
(6) Einlauftrichter

(7) Schalldim pfereinsatz

Bild 116

{8) Endstiick

Bei dem Hitzeschutz der hochgelegten
Auspuffanlage ist darauf zu achten, daf3
die Zwischenlage in der Aufnahme-
schelle klemmt, die sich in der Mitte,

zwischen den ‘beiden Befestigungspunk-
ten befindet.

Variante Gestreckte Einstecklinge in den
Kriimmerlinge Einlauftrichter

40 km/h 650 mm 310 mm

50 kmn/h 460 mm 20 mm

60 km/h 360 mm 20 mm

75 km/h 360 mm 20 mm

Hinweis:

Der Auspufftopf der 40 km/h
stempelte 40 gekennzeichnet.

6 RA S51, 870, KR 51/2, deutsch

-Varianten ist am Einlauftrichter durch eine einge-

81

D . .. "

i e e —
e

e

- ]
[



Arbeiten an der

m%ﬁ:um_m&:wumimunm

elekirischen Anlage

nder 8307.8, 8307.8/1 und 8307.8/2

Hauptteile des an..ﬂﬂnm:nwgiﬂm?
ziinders: _

Bild 117

(1) Grundplatte

(2) Lichtspule

__ (3) Primiirspule

(4) Lichtspule

(5) Kondensator

(6) Unterbrecher

(1) Zilndspule AB 12 Volt
(8) Ziindleitung

e

(9) zlindleitungsstecker
(10) Schwungscheibe
(11) Unterbrechernocken

)

Bild 118

(1) Primérspule
(2) Lichtspule
(3) Lichtspule

Lichtspule

Ziindertyp (3) (2)
8307.8 91 W fiir Stopplicht, Riicklicht, 25 W fiir m%&uﬁaﬁ

Tachometerbeleuchtung und

Batterieladung
8307.8/1 21 W fiir Stopplicht 21,2 W fiir Scheinwerfer,
(ohne Lade- Riicklicht und Tachometer-
anlage) beleuchtung

.......nw

Enrﬁmb_._,_m
Ziindertyp (3) (2)
8307.8/1 21 W fiir Stopplicht und | 21,2 W fiir Scheinwerfer,
(mit Lade- Tachometerbeleuchtung Ricklicht und Tachometer-
anlage) beleuchtung
8307.8/2 21 W fiir Stopplicht . 31,2 W fiir Scheinwerfer,

Riicklicht und Tachometer-
beleuchtung

(Die bei verschiedenen Exportausfiihrungen vorhandene Fernlichtkontrolle wird

von der 21 W-Lichtspule gespeist.)

-

Der Schwunglichtprimirziinder besteht aus den beiden Hauptgruppen:

Kenn-Nr., Grundplatte, vollst, Schwungscheibe, vollst.
8307.8 h 8307.8-100 8307.8-010
8307.8/1 8307.8/1-100 8307.8-010
8307.8/2 8307.8/2-100 8307.8-010

Die Schwungscheibe 8307.8-010 besitzt 6 anisotrope oxidkeramische Magnetseg-
mente, die weder einer Nachmagnetisierung noch bei abgebauter Schwungscheibe
eines magnetischen Kurzschlusses bediirfen. Die Nabe der Schwungscheibe ist als
Nocken ausgebildet. Sie ist auBerdem mit einem Gewinde fiir die Vorrichtung zum
Abziehen der Schwungscheibe von der Kurbelwelle (M 27 X 1,25) versehen.

Die Grundplatte besitzt folgende Kabelanschliisse:

Klemmen- Kabel-
bezeichnung kennfarbe
99 rot/weil3

2

ge

Schwunglichtpriméirziinder 8307.8

Lichtspule 25 W fiir die Zweifadengliihlampe im
Scheinwerfer :

Schwunglichtprimérziinder 8307.8/1
Lichtspule 21,2 W fiir die Glihlampe im Schein-

werfer, das SchluBlicht und die Tachometerbe-
leuchtung

Schwunglichtprimérziinder 8307.8/2
Lichtspule 31,2 W fiir die Zweifadengliihlampe,
das Schlufilicht und die Tachometerbeleuchtung
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Klemmen- Kabel-
bezeichnung kennfarbe i
rot/gelb Anzapfung an Lichtspule 21 W, Anschluf fj;,
" Batterieladung
ir Bremslicht bzw. iber g;
t Lichtspule 21 W { e
. . i SchluBlichtdrossel fur das 5-W-SchluBlicht ypq
die H.mIE-.HmnrcEmﬁmuUm_m:n:E:m
2 braun/weil Primirspule fir Ziindung
Ziindertyp 8307.8:

Zur Anpassung des geringen Leistungsbedarfes von SchluBlicht (5 W) und Tacho-

leistung von 21 W ist diesen Verbray-
beleuchtung (1,2 W) an die Lichtspulen .

HH”. mwnmm:UncmmmHmﬁEm vorgeschaltet, die mit In der Ladeanlage E.w._"mum“m_unmn:ﬁ ist.
Fiir die Batterieladung wird der AnschluB Klemme 59a ?n_ﬂ\mm_g_cwmu eine Fein-

sicherung F 3,15 TGL 0-41571 mit der Ladeanlage verbunden.

Die gemeinsame Versorgung von.

Bremslicht .v iiber die SchluBlichtdrossel

SchluBlicht i
Tachometerbeleuchtung v iiber die Ladeanlage

Batterieladung

aus einer Lichtspule bedingt:

bei eingeschaltetem Bremslicht (Betitigung der FuBbremse und ggf. Hand-
bremse sind SchluBlicht, Tachometerbeleuchtung und Ladeanlage auller Betrieb;
bei eingeschaltetem SchluBlicht und eingeschalteter Tachometerbeleuchtung

(Fahrt bei Nacht) ist der Ladestrom fiir die Batterie gemindert.

Ziindertyp 8307.8/1:

Bei diesem Ziindertyp werden die Gliihlampe 15 W fiir den Scheinwerfer, das
'5-W-SchluBlicht und die 1,2-W-Tachometerbeleuchtung aus der fiir die Gesamt-

belastung von 21,2 W ausgelegten Lichtspule versorgt.
Ziindertyp 8307.8/2:

Bei diesem Nmnnmiﬁw werden die Zweifaden-Glithlampe 25/25 W fiir den Schein-
werfer, das 5-W-SchluBllicht und die 1,2-W-Tachometerbeleuchtung aus der fiir die
Gesamtbelastung von 31,2 W ausgelegten Lichtspule versorgt.
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Ziindseite
Ziindeinstellung nach Abri

8.1.2.
§.1.2.1.

, das einer bestimmten Stellung imé
. g der Primirspule im m -
tischen Kraftfeld der Schwungscheibe entspricht. In diesem Moment MEm der dm_ﬂwu

MHM“_H o%.nw:. um den Induktionsvorgang im Zundstromkreis einzuleiten. Der
E m.mn n mncamﬂznmmmmzﬁ::ﬁ wird vom Hersteller durch sorgfaltige Messun-
4 rmittelt, als bestimmte Stellung der Schwungscheibe zur Primirspule auf der

Grundplatte maBlich bestimmt und d |
urch eine Markierung auf der
und der Grundplatte fixiert (AbriBmarkierung). 2 o

Fiir die Schwunglichtprimiirzi
Ma@Bskizze, : primrziinder 8307.8, 8307.8/1 und 8307.8/2 gilt nachstehende

Blid 119

(1) Markierung des Z{ndzeit-
punktes auf dem Motor-

(2) Wﬁuwmﬁmm

ribmarkierung guf d

Grundplatte 3 g

(3) AbriBmarkierung auf der
Schwungscheibe

(4) Motorgehliuse

(3) Verstellblech

(6) Grundplatte

(i) AbriB (Kontrollmag)

(8) Schwungscheibe

ist wie folgt zu verfahren:

kerze.

Befestigungskrallen fiir die Grundplatte leicht 1§sen.

m&.ﬂ:amm&mmwm in Zindstellung bringen, d.h. in Drehrichtung drehen, bis die
Strichmarkierung (entsprechend 1,8 mm bzw. 1,4 mm vor OT) gegeniibersteht
Grundplatte mittels Verstellerblech drehen, bis die Strichmarkierung der .Oﬂ,_z_u-
W_”_mm_””m der am Motorgehiduse angebrachten Zindzeitpunktmarkierung gegeniiber-
In der so fixierten Stellung der Grundplatte zur Schwungscheibe ist der Unter-
brecher so einzustellen, daB er gerade 6ffnet. Hierzu ist die Befestigungsschraube
des Unterbrechers zu 16sen und der Unterbrecher entsprechend zu schwenken

Das .?E.._m_umn (Offnen) des Unterbrechers zeigt das Ziindeinstellgerit an. :
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e i el

o n oberen Totpunkt suchen.

Kolben auf den Ziindzeitpunkt (1,8 mm bzw. 1,4 mm vor OT) einstellen, Die Kurbel-
welle wird dazu E.ﬁmmmmn dem Uhrzeigersinn gedreht. ZweckmiBig ist es, die Kur-
_uﬂ_hﬂm:ﬂﬂmwﬂmwr ﬁm_nmw gegen den Uhrzeigersinn zu drehen, um den richtigen Ziind-
zeitpun ur rehung der Kurbelwelle im Uhrzej i . 0

B i gersinn ermitteln zu kénnen

Ubertragung der Markierung der Schwungscheibe auf das Motorgehiuse.

—
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8.1.2.2. Wartungshinweise
Unterbrecher

a -y .|

Bl1d 120. Z{indelnstellung mit Z{ndelnstellgers,

Mﬁﬂwncnmammw mit starkem Kontaktverschlei (groBer Krater und dgl.) auswechseln.
\ x it Hilfe eines sauberep einere Erhebungen kénnen mit feinstem Schmirgelstein geglittet werden. Die
. " nn die Kontaktoffnung mit = .
Fehlt m:._* Ziindeinstellgerat, Hm_.‘w&”nmm il e swischen die geschlossenen Kon. | Hmcuﬁmwﬂoumuﬂmgm soll .mwumn..ﬁazmlmz Zustand erhalten. Verdlte Kontakte sind mit
Blechstreifens von 0,03 mm '+ beim Offnungsbeginn gerade herausziehen lant, || einem tetra- oder ﬂm:ﬁﬂﬂmﬁmﬂﬁm? nichtfasernden Tuch zu reinigen.

takte geklemmt wird und der s Hebellagerbolzen sind mit Schmierfett SWB 433 TGL 14819 zu schmieren.
kontrolliert werden. chraube des Unterbrechers anzu-

Nach erfolgter Einstellung ist die Befestigungss |  Nockenschmierung

ziehen. : Kontaktabstand d
1 llarbeiten kann der Ko es : , A
zur Kontrolle der durchgefiihrten Einste bume Gberprift werden (Soll-Wert Die einwandfreie Beschaffenheit des Schmierfilzes ist fir

Unterbrechers bei hochster Nockenerhe Funktionstiichtigkeit des Unterbrechers von Bedeutung. Er
0.4 + 0,05 mm). |} und dauerhafte Schmierung der Nockenlaufbahn sorgen.

1 Der Schmierfilz soll nur den Nockenberg sowie einen Teil der An- und Ablauf-
| kurve beriihren.

Richtmall fiir die Einstellung: Zwischen Nockental
0,8 mm.

Der Schmierfilz ist mit Spezialol fiir Zindunterbrecher N 31112 zu schmieren. Zu
kurze, verschmutzte oder verkrustete Filzstiicke miissen erneuert werden. Nach In-

betriebnahme des Fahrzeugs ist das Schmiersystem bis zu einer Laufleistung von
5 000 km wartungsfrei. Bei Erreichen der Laufleistung von 5000 km und danach
jeweils alle 3000 km ist das Schmiersystem zu kontrollieren und der Schmierfilz
mit Spezialdl fiir Ziindunterbrecher nachzuschmieren. Hierzu sind mittels Schrau-

Bild 121. Kontrolle des Unterbrecherkontakt- bendreher (etwa 2...3mm breit) 3...4 Tropfen Spezialol in den
abstandes | bringen.

Das Olfangstiick aus Filz dient zum Schutz des Unterbrechers vor Verslen.

Hinweis:

‘. -..‘_

BN A i e A TN BT N e S M SRR
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s

die Lebensdauer und
soll fir eine sparsame

und Schmierfilzfliche 0,5 bis

=

e

) _‘_I--'— S AR,

i
L TR T i e i S e

Filz einzu-

Schrauben der Befestigungskrallen fiir die Grundplatte fest anziehen.

Hinweis: 8.1.2.3. Priifwerte des Ziinders

Ist am Motorgehiuse keine Ziindzeitpunktmarkierung vorhanden oder durch eine |

Reparatur (z. B. Einsatz einer neuen Kurbelwelle) ungiiltig, so ist eine giiltige Mar- | Bei der Kontrolle des Ziinders auf dem Priifstand miissen folgende Werte einge-
kierung wie folgt anzubringen: ,_ halten werden.
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Temperatur des ziinders: 20°C + 5 K

hzahl in U/min Funkenstrecke TGL 4481/60 in mm
Drehza

5, unregelmifiger Funken
5, regelmiliger Funken

7, regelmiiBiger Funken
7, regelmiBiger Funken

300 oder kleiner

350 oder kleiner

3 000 oder kleiner
bis 7000

™

Das Hauptlicht (Klemme 59) ist entsprechend der Tabelle im Abschnitt 8,13, ,,

belasten.

8.1.3. Priifung der Lichtseite

Bei der Priifung der Lichtseite auf dem Priifstand sind folgende Werte &:w:rm:m:“

Klemme Spannung bei Belastungs-
e n=4000U/min mn=7000U/min widerstand
8307.8 59 6V 7.8V 1,82 Ohm -
59a 6V 20 V ohne Belastung
59b 6V 78V 1,75 Ohm
8307.8/2 59 6V 7.8V 1,46 Ohm
59a 6V 20 V ohne Belastung
59b 6V 7,8V 1,75 Ohm

Die Priifung erfolgt bei 20 °C + 5 K.

L]

Die Ziindseite ist bel diesen Messungen mit 7 mm Funkenlinge zu belasten.

Die Spannungsmessung erfolgt mit einem Effektivwert-Spannungsmesser an jeder
Klemme einzeln It. Tabelle, wobei jeweils die anderen Klemmen nicht belastet sein
dirfen. Die Belastungswiderstinde miissen induktionsfrei (bifilare Wicklung) und
temperaturunabhéngig sein.

Widerstandswerte der Lichtspulen (Richiwerte)

Ziindertyp 8307.8:

25 W-Spule (Klemme 59 gegen Masse): 0,22 Ohm
21 W-Spule (Klemme 59b gegen Masse, Klemme 59a nicht angeschlossen): 0,22 Ohm
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ziindertyp 8307.8/2:

31,2 W-Spule (Klemme 59 gegen Masse): 0,13 Ohm
21 W-Spule (Klemme 59b gegen Masse): 0,22 Ohm

Eine Uberpriifung der Lichtseite d .

tierende Spannungskontrolle mit einem Vielfachinstrument (z.B. UNI 7) an den

einzelnen Verbrauchern moglich. Es diirf .
. en keine erheblichen Abweich
den in der Tabelle angegebenen Werten auftreten. bor e

eine orien-

8.14. EinbaumaBe und -hinweise

Die Kernflichen der Spulen miissen dem Durchmesser von

-0,12
mnl.n___.um min

entsprechen.

ist zu achten.

Lockere Spulen, schlechter Plan-

und Zentriersitz fiih :
zum Ausfall der Spulen, ren zum Schleifen und damit

8.2. Elektronische Magnetziindanlage 8384.5/1

8.2.1. Aufbau und Wirkungsweise

Die Emmnm?waﬁmumhuznmm-mcsnmummﬂc? .
und wartungsfrei. Der Zindstrom wird du
der auBenliegenden 6-V-Ziindspule induzi

densators und der Steuerimpuls wird duy
des Ziinders erzeugt.

Blld 122, Haupttelle des wun -
n_meEHEHnMnnH o g
(1) Grundplatte

(2) Lichtspule 35 W

(3) Lichtspule 21 W

(1) Ladespule (filr Zindung)

(9) Steuergeber

(6) Schwungscheibe

(7) Zindspule AB ¢V - IP 00

(8) ZUndleitung

(9) Ziundleitungsstecker

(10) Steuertell

| (11) Leltung von Steuerteil zur Zindspule
| (12) Leitung von Steuerteil zum Ziind-
TN | . lichtschalter

12
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Blid 123
ule
(1) rnnmmnn_m 35 W flr die Zweifaden-

| Lichts
| @ uEEuﬁEm im Schelnwerfer

| Stopplicht, Ricklich
chtspule 21 W far PP t,
@) ﬂ.&nwﬁnmnuﬁnnnﬁﬂnum und Batterie-

| ladung

e besteht aus:
nn-Nr. 8305.1/1

Die elektronische Magnetziindanlag
Mn:ﬁ:_._mzﬁﬁm_mwﬂcu?umnmmu Ke

Steuerteil Kenn-Nr. 8309.12

Ziindspule AB 6 V — TGL 4481 — IPOO Kenn-Nr. 8351.1/13

Die Schwungscheibe enthélt 6 oxidkeramische Um:w_.ﬂmmnmﬂm. die .H.ammmu einer

Nachmagnetisierung noch bei abgebauter Schwungscheibe eines Emmumﬂm&mn. Kurz-
e Polblechgestaltung wird die Ziindung

chlusses bediirfen. Durch eine besonder . e
Hn:gwﬂnm gesteuert. Die Nabe der schwungscheibe ist mit einem Gewinde fiir die
cheibe von der Kurbelwelle (M 27 X 1,25)

Vorrichtung zum Abziehen der Schwungs 1
versehen. - ,
. 1

Klemmen- Kabel-
bezeichnung kennfarbe

s N -

AnschluB der 35-W-Lichtspule

Klemme 59 rot/weil e
Klemme 59a rot/gelb Anzapfung der 21-W-Lichtspule fir die Lade-
anlage, dazwischen: Feinsicherung ¥ 3,15
TGL 0-14571

Anschlu der 21-W-Lichtspule flir das Brems-

Klemme 59b au/rot |
emme grau/ und Riicklicht (Riicklichtanschluf iber die in der ¢

Ladeanlage befindliche SchluBllichtdrossel)
AnschluBkabel der Ladespule fiir die Zindung 4

Klemme 14 rot :
nach AnschluB3 (14) des Steuerteils

Klemme 3 blau Geberleitung, nach AnschluB3 (3) des Steuerteils

Der gemeinsame Betrieb von Bremslicht, SchluBflicht und Ladeanlage aus der 21-W-
Spule bedingt, daB bei eingeschalteten Bremslicht die Ladeanlage auller Betrieb
und das SchluBlicht sowie die Tachometerbeleuchtung abgeschaltet sind. Bei ein-
geschalteten SchluBlicht und Tachometerbeleuchtung (Fahrt bei Nacht) ist der Lade-

strom fiir die Batterie gemindert.

Achtung!
Die Klemmen (14), (2) und (15) fiihren Betriebsspannungen bis 400 V. Arbeifen

sind nur bei stillstehendem Motor und abgeschalteter Ziindung durchzufiihren! {
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8.2.2. Einstellungen
Ubersicht tiber durchzufiihrende Einstellungen:

Reparaturmafinahmen Notwendige Einstellungen
Einbau gepaarter Ziindanlagen Grundeinstellung der Ziindung
Einbau neuer Steuerteile Einsatzdrehzahl ist voreingestellt.

Einsatzdrehzahl kontrollieren,
evtl. einstellen

Einbau neuer Schwunglicht- Grundeinstellung der Ziindung

elektronikziinder Einsatzdrehzahl kontrollieren,
evtl. einstellen

Einbau neuer Grundplatten Einsatzdrehzahl kontrollieren,

evtl. einstellen danach dynamische
Zundeinstellung vornehmen

Einbau neuer Schwungscheiben Einsatzdrehzahl kontrollieren,

evtl. einstellen, danach dynamische
Zindeinstellung vornehmen,
Grundplatte neu markieren

Einbau neuer Licht- oder Ladespulen Grundeinstellung der Ziindung

Hinwels:

Bei jeder Reparaturarbeit an der Ziindanlage ist der vorgeschriebene Elektroden-
abstand von 0,4 mm an der Ziindkerze zu uberpriifen,

8.2.3. Grundeinstellung der Ziindung

Die Grundeinstellung der Zindung ist wie folgt vorzunehmen:

Bild 124. Grundeinstellung der Z{indung
Befestigungskrallen fiir die Grundplatte leicht 16sen.
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n, bis die Strichmarkierung der Grung.
mittels Verstellbleches M“.wh_mmmnaum_ﬁ_.EEEE.EmE:w (entsprecheng

. ngebra
platte der am Motorgehéiuse a
1,8 mm bzw. 1,4 mm. vor OT) mmmmzmamﬂmﬂmg.

. und
Schrauben der Befestigungskrallen fiir die Gr

Grundplatte

platte fest anziehen,

8.2.4. Einstellen der Einsatzdrehzahl

Definition der Einsatzdrehzahl
1“ ist die Drehzahl, bel der die Geberspannung ausreicht, den

Die , Einsatzdrehzah
elektronischen Schalter (ThyT
Sje ist erkennbar am Einsatz des
(z. B. Elektrodenabstand der Ziindkerz
Die Einsatzdrehzahl soll zwischen 400 ...

istor) auszulosen.
istor) Funkeniiberganges bei kleiner Funkenstrecke

e bel an.n.n_&_..:nwu.
600 U/min liegen.

Einstellvorgang

Die Einstellung ist bei kaltem Motor Vv
drehzahl wird die Ziindkerze herausges

steckt, Massekontakt (zweckmiBigerweise am

eingeschaltet. d wihrend d 1
: essers (z. B. Handtachometer) wird wéhrend des gleich-
Mit Hilfe eines Drehzahlm s oder Durchdrehens des Hinterrades bei ein-

miiBigen Betitigens des Kickstarter
mm_mmmm_.: héchsten Gang festgestellt, bei welcher Drehzahl der Ziindeinsatz, erkenn-

bar am ersten Funkeniibergang an der Ziindkerze, erfolgt.

orzunehmen. Zur Kontrolle der Einsat.
chraubt, in den Ziindleitungsstecker ge.
Motor) hergestellt und die Ziindung

] Bild 125

[T S ..

Die Einsatzdrehzahl wird am Einstellregler des Steuerteils einjustiert.
Bei der Einsatzdrehzahl unter 400 U/min ist der Regler im Uhrzeigersinn zu ver-

stellen.
Bei einer Einsatzdrehzahl iiber 600 U/min ist der Regler entgegen dem Uhrzeiger-

sinn zu verstellen (Bild 122).
Das Kriterium einer richtig einregulierten Einsatzdrehzahl ist das gute Startver-

halten bei normaler Kickstarterbetitigung und aussetzerfreier Betrieb im oberen

Drehzahlbereich des Motors.
Ist, ordentliche Ziindeinregulierung vorausgesetzt, nur bei heftiger Kickstarter-

betitigung (die Motordrehzahl betrédgt in diesem Falle etwa 1 700 U/min) das Star-
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ten des Motors mdoglich, so muB8 dje Einsatzdrehzahl
in obenbes :
verringert werden. Bei guter Startwilligkeit auf der e Mmhwnmagmm Weise

zahl zu erhdhen. Eine Probefahrt ist durchzufiihren.

8.2.5. Dynamische Ziindeinstellung

Die dynamische Ziindeinstellung erfolgt bei
mit Hilfe einer Stroboskoplampe.

einer Motordrehzahl von 3000 U/min

Bild 126
Arbeitsfolge:

Mmﬂ:ﬂaﬁ_wﬂm bei etwas gelockerten Befestigungskrallen so drehen, dal die Nasen
erstellbleches der Verstellaussparungen am Motor gegeniiberstehen.

Motor bei n=3000 U/min laufen lassen und die Markierung auf der Schwung-

m i mﬂ
scheibe und am Motor gehduse m dem Strobosko anblitz V
e : | P en und durch Verdrehen

Schrauben der Befestigungskrallen fiir die Grundplatte fest anziehen.
Hinweise:

Fehlt die Nmuaum:ﬁcnxﬁﬂmwﬁmﬂcum 1,8 mm bzw. 1,4 mm vor OT am Motorgehiuse

..a_Nnm _ﬁ diese entsprechend n...m:,_ Hinweis im Abschnitt 8.2.3. (Grundeinstellung der
ung) mit Hilfe eines N:ﬂ&nmﬁﬂ::ﬁﬂmmmmﬁmwﬁ (MeBuhr) anzubringen.

anhﬂﬂ_mwﬂ.wﬂnﬁﬂm&_ QM_. mnrﬁwhnm“ﬁmmwm ist die auf der Grundplatte angebrachte
und nur als Anhaltspunkt verwendbar Die G

! € ; rundplatte ist
=m&.. erfolgter dynamischer Zindeinstellung entsprechend der auf amnw Motor-
gehiuse angebrachten Markierung zu kennzeichnen.

Achtung!
Bei Einstellungsarbeiten am laufenden Moto
r besteht
rotierende Schwungscheibe! Verletzungsgefahr durch die

8.2.6. Instandsetzungshinweise

Instandsetzungsarbeiten an der elektronischen Magnetziindanlage sollten dem Fach-
mann vorbehalten bleiben, der neben entsprechendem Fachwissen auch iiber dije
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amittel verfigt. Behelfsmélfige Methoden sojt,
m

W :
den. Es sind folgende grundsédtzliche Instandget e
ell.

priif- und Me ZUngg

digen
notwendig gewendet Wer

im Notfalle an .
varianten moglich:
EH%HEUE (

Es sind nur die ._.S_.m._ Hers
ren. Die sweckmiBige Ko

. mmnmﬁmzﬁmim. g
Wm_mﬂm”mwwmﬂﬁﬂﬁﬁm:::m der Ziindung ist erforde
ne

cheibe
tte oder Schwungs
Wechsel der Grundpla e Markierung fiir die Ausldsung des Steuerip,
1

mﬂmmﬁmnﬁ:nﬁ_mnmucuw : Auf den mnmmﬂﬁnrﬁ::mmgmmwmﬁ _mw EH_HN_.M Mn:mﬂg:ﬂmnm?
pulses 10 wﬂm:m_.mmwmu,_m:::m ctehende Markierung mummoﬂ.mw s MWEEEH Ung
nut der Nabe In B€2 o Ib bel Auswechslung eines Originatelies zueinany,,
gchwungscheibe miissen nnzeichnet werden. Das geschieht jmy Nor.

i tte neu geke .
einjustiert und die QuwnmEmm deinstellung mt Hilfe einer mﬁngmraﬁmﬂwm w
EE:@E.% dynamische Zin _
E

= ‘min.
einer Motordrehzahl von 7= 3000 U,

ils
chsel des Steuerte ) : G
Hmmsm_nmﬂmmﬁm Justierung des Zziindzeitpun

. hl
Behelfsmibige Ermittlung der Einsatzdrehza

pletten Anlage
ueinheit gepaarten Bauteile zy
ektronikziinder und Steuerteil] ge

Wechsel) der kom
teller zu einer Ba

mbination von El

Ontje.
Waihy.

jerung des Ziindzeitpunktes

8.2.7. BehelfsméBige Just

Bild 127. Spulenkernmitte des Steuergebers
auf seiner vorderansicht markieren

Bild 128. Mittenabstand der Steuerpolbleche In
der Schwungscheibe auf deren Gehliuse bzw.
der von aufien sichtbaren Pappeinlage

markieren

]
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Bild 129..Schwungschelbe so auf dle Grund-

platte aufstecken, daB belde M
tibereinanderstehen o LennEen

Bild 130. Grundplatte nach der auf der

Schwungscheibe vorhandenen Markierung
kKennzelchnen

Wechsel des mnmnmummzm

Einsatzdrehzahl der mit dem neuen Steuy

zundanlage mit Hilfe eines Dr
korrigieren,

Einstellbereich: 400 ... 600 U/min

erteil versehenen elektronischen Magnet-
ehzahlmessers priifen und Einstellung nétigenfalls

m.m..m. BehelfsmiiBige Ermittlung der Einsatzdrehzahl

Eine Drehzahl von etwa 420 U/min an der Kurbelwelle wird erreicht, wenn das

Hinterrad bei eingelegtem héchsten Gan
g innerhalb v {3
Kraftaufwand) gleichm&Big um ej on 1s (entspricht miéBigem

Einstellvorgang:

Fahrzeug aufbocken und héchsten Gang einlegen.

Mit einer Hand den Hinterradreifen unten fassen und mit m#Bigem Kraftaufwand

gleichmiBig um 180° drehen, dabei ist zu kontrollieren, ob an der Kerze ein Funken-
iibergang erfolgt.

.H_w:ﬁ bei deutlich langsamerem Drehen schon ein Funkeniibergang auf, so ist der
Einstellregler im Uhrzeigersinn zu verstellen.

Treten auch bei wesentlich erhthtem Kraftaufwand keine Funken auf, Einstell-
regler entgegen dem Uhrzeigersinn verstellen.

. - 05

p— e w —
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Werkzeug:

hlmesser ,
Schraubendreher 6 mm Wﬁumnﬂwxnﬁ_mﬁum 4
Schraubendreher 2,5 mm r
Anreifwerkzeug

ZiindzeitpunktmeBgerat

L]

8.2.9. Priifwerte des Ziinders
iinders auf dem priifstand mussen folgende Werte einge.

Bei der Kontrolle des Z

halten werden: K
’ . o 5
Temperatur des Zinders: 20 H_u (die Prifung erfolgt mit kleiner Funkenstrecke

Einsatzdrehzahl: 400 ... 600 U/m
—2...3mm) A

e i L . -
i

Funkenlinge
runkenstrecke TGL 4481/08 in mm Vi

Drehzahl in U/min 1
g mm, regelmiBiger Funkenilbergang 3

Mcﬁ_ﬂ_%amn qmmmwmﬂ 7 mm, regelmiiSiger Funkenilbergang

Die Lichtseite ist bei der Priifung nicht zu belasten.

Ladespule i
Widerstandswerte ,.
Ausfilhrung mit Kernhdhe 15 mm: 500 ... 600 Ohm _m
Ausfithrung mit Kernhdhe 18 mm: 650 ... 780 Ohm
emessen) ,

-l

(Klemme 14 abgeklemmt, gegen Masse g

Ladespannung im Ziindbetrieb

Richtwerte 150 ... 190 V bei n =2 000 U/min

(mit Vielfachinstrument an Klemme 14 oder 2 gegen Masse gemessen) j

Steuergeber

Gesamtwiderstand: 24 ... 30 Ohm
(Klemme 3 abgeklemmt, gegen Masse gemessen) 5
E,

Widerstinde der Teilspulen
Teilwiderstand ‘R, zwischen Klemme 3 abgeklemmt und

seite: Ry =12 ... 150hm
Teilwiderstand R, zwischen Melpu

15 Ohm
R, und R, diirfen maximal 0,5 Ohm voneinander abweichen., [

MeBpunkt an Geberober-

nkt an Geberoberseite und Masse: R, =12 bis “

06 ; g

8.2.10. Priifung der Lichtseite

I de
Bel der Priifung nmn Lichtseite auf dem Priifstand sind folgende Werte einzuhalten:

p———

Klemmen-Nr. Spannung bei Belastungswiderstand
4 n=4000 U/min n=17000 U/min
59
20 M M 7.8V 1,14 Ohm
o i 25 V ohne Belastung
7.8V 1,75 Ohm :

Die Priifung erfolgt bei 20 °C + 5K

Die Ziindseite ist bel diesen Messungen mit 7 mm Funkenlinge zu belasten.

Di
e Spannungsmessung erfolgt mit einem Effektivwertspannungsmesser an jeder

Klemme einzeln 1t, T
sein diirfen. abelle, wobei jeweils die anderen Klemmen nicht belastet

Die Belastungswiderstind .
e mii : ;
TR o s ssen induktionsfrei (bifilare Wicklung) und tempe-

Widerstandswerte der Lichtspulen (Richtwerte):

ww...ﬁ.mw“wm (Klemme 59 gegen Masse): 0,15 Ohm
pule (Klemme 59b gegen Masse, Klemme 59a nicht angeschlossen): 0,29 Ohm

Eine Ube : ;
i, MWMHHWM n”nmu Lichtseite des Ziinders im Fahrzeug ist durch eine orien-
gskontrolle mit einem Vielfachinstrument (z. B. UNI 7) an den

einzelnen Verbrauchern mg .
glich. Es diirf : : !
den in der Tabelle angegebenen Werten mmﬂh”ﬂm e A nein, yon

8.2.11. EinbaumaBe und -hinwejse

entsprechen.

Ihre Montage

messer der NHMMMMMH#M Hnmﬂmﬁm mul genau zentrisch erfolgen HNmuEmE:n&T.

e ol 0 mm). Zwischen den Kernflichen der Spulen und d

A b:wuw_&ﬁ:nﬁ%mﬁm mul allseitig ein Luftspalt von 0.3...05 _.MH.En
s E__mmﬂ_N ﬂwm - 1Y e U,

achten. r Spule und festes Anziehen der Mutter ist zu

Lockere Spulen, schlechter Plan
? -und Z ¥ 3
IR A S Sl e entriersitz filhren zum Schleifen und damit

7 RA S51, S170,-KR 51/2, deutsch
_ 97



8.3.

\ dem
Die Ladeanlagen enthalteh BE " 10\ ichtet, elne Drosselspule, welche b,

primirziinder
wirkt, daB dem Halb
spannung zugefithrt wi
zur Ausgleichung des Leis
beleuchtung) und Erzeuger (2
bezeichnung 598b — Kabelkennfa
rungen ist eine Durchgangs
Die anzuwendende Prilfspannung soll 2V m
Die bei den verschie
entsprechenden Schaltplanen zu entnehmen. ;

Aufbau und Priifung der Funktion der Ladeanlage

Gleichrichter, der den vom Schwunglich¢.

n Wechselstrom ;
E.mm:mﬂﬁm?ﬂu%m:%ﬂ%z%ﬂm_. eine anniihernd konstante Wechsq)_

rd. Die Ladeanlage enthilt zusitzlich m:.“m Drosselspule, gjq
tungsniveaus swischen Verbraucher (Riicklicht und Tachg. -.
1-W-Lichtspule) dient. Diese Drosselspule (Klemmepn. f _
rbe grau/schwarz) arbeitet verschleiffrei. Bei Sty. | \ ;
den Drosselanschliissen vorzunehmen

dglichst nicht iiberschreiten. . B
ingesetzten Ladeanlagen sind den | |

H R
-
N

priifung zwischen

ot

denen Fahrzeugvarianten €

- e -p'_:—.‘\-
T
~

i

Tt

e

——
3

Legende zu Bild 131

(1) Ladegleichrichter
(2) Kihlblech i

(3) Vorschaltdrossel fir Gleichrichter (zur Beg
(4) SchluBlichtdrossel zur Begrenzung des Stromes filr das Rilcklicht (entfdllt bel S 51 N)

(5) Anschlupd filr Drosselspule

(6)
(7)

(8) Mindesta

(9)
(10)

(11)
(12)
(13)
(14)
(15)

08

I v

renzung des Ladestromes)

Kabelschelle
Lappen
bstand der Drahtbiegung von der Glasdurchfilhrung (Drahtdurchmesser 1,5 mm)

Isolierschlauch vom Kabelsatz
Anfang Ladedrossel mit Anschlufdrant vom Gleichrichter verdrillt und weich verlotet;

anschliegend Isolierschlauch Uber die Lotstelle hochgeschoben
Kabel gerade ausgefuhrt mmwaguﬂ (Kabelschelle noch nicht montlert)

welch verlotet

Kabelschelle umgebogen
iiberstehendes Ende des jeweiligen AnschluBdrahtes abgeschnitten

den jeweiligen AnschluBdraht der Drossel In Kabelschuh eingelegt, Kabelschuh
zugebogen und weich verlotet

74

Bild 131. Tellschnittdarstellung der Ladeanlage
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Bild 132

Schaltschema der Ladeanlagen 8871.5; 8871.5/1;

8871.6 und 8871.6/1 °

(1) Zum Z{inder

(2) Felinsicherung
G-Schmelzeinsatz F 3,15 — TGL 041571,
mitteltriige

(3) Gleichrichterdiode SY 171/1

(4) Lotstelle

(5) zum Bremslicht (21 W)

(6) zum SchluBlicht (5 W)

(1) zur Tachometerbeleuchtung (1,2 W)

(8) SchluBlichtdrossel

(9) Kihlplatte

(10) Ladedrossel ;

~ (11) zur Sicherung filr Gleichstromverbraucher
(12) Batterie (6 V, 12 Ah) bzw. (6 V, 4,5 Ah)

Bei den Ladeanlagen 8871.5/1 und 8871.6/1 entfillt der AnschluB ,viel Ladung®.

100

8.3.1. Hinweise zur Behandlung der Gleichrichterdiode

Der Ausbau aus der Ladeanlage geschieht folgendermagBen:

H.wnmmu_mmm abklemmen und ausbauen.
Létstelle zwischen Gleichri

chter und Ladedr
Isolierschliuche verdeckt). Saee wannan. (sle'ist dic

Der zu verwendende Létkolben sollte eine
Leistungsaufnahme von 60 W haben, die Létdauer héchstens 4 s betra-

gen. Zwischen dem Gleichrichter und der Lotstelle setzt man giinstiger-

Weise eine Flachzange an, um den Wirm
ki rmefluB zum Gleichrichter zu

| Gleichrichter herausdriicken.
Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

8.3.2. m.zuwmaumuuﬁ:um

LiFfy

Priifung der Ladung im Fahrzeug

Als MeBin :
mente, EM ﬂﬂMHMM_WMMMM”__:EuUO_m_&mﬁmuannm und Gleichstrom Drehspuleninstru-
wendung finden & Dreheisen- oder auch Gleichrichterinstrumente An-

Gerétevorschlag: ﬁmﬁnﬁmzmgﬂmzn

Priifung der Sperrwirkung des Glelchrichters im Fahrzeug

schalter in Betriebsstellung
erfolgen, andernfalls hat de
ausgewechselt werden.

gerausschlag am Instrument

r E.mmﬂﬁ&.nm_. seine Sperrwirkung verloren und muB

Priifung des Ladestromes

In di .

mHMMEMMMmHMMMMMMHW ﬂawwm.mgmﬂmu mit PlusanschluB zum Gleichrichter hin
- : r leichstrom ws; 520 .

Hochstdrehzahl betreiben. Bei AnschluB der MMWMM ko S ristig mit

grii nviel Ladung* (Klem

ﬁm%hwn% ﬂw@mﬁ”hﬂ%n:ﬂ-”%ﬂmgm 2,4 A anzeigen. Bei Anschluf} der Leitung Ehm”m_.w
as Gerdt etwa 1,1 s

tivem Ergebnis ist wie folgt welter 2y yeiiios A Ladestrom anzeigen. Bej nega-

101



ung an der Ladeanlage i | Inbetriebnahme ung m_.m:mn_h:w
Priifung der Batteriespann Kiihiblech des QEE:,FEE., "
. ﬁ:..Emmmm zU messen sein, Igt a__m_m 1
1en Verbindungen, Ladeaniy,

. . ters
Bei Betriebsstellung des Zindlichtschal

iber den oberen Plattenrand fijjjen Nach
jegen und gegen - Nach ca
die Batteriespannung %Em%o_““ wz___q__mmamn elektriscl
nicht der Fall, liegt ein Fehle

1 dermalien verfahren:-
(15/15-30) Batterieanschlisse — Masge Vo m Mit einem Ladestrom dcnc
: : + Klemme j L= i
Klemme 51 — Ziindlichtschaltet

Zellen mit reiner bww::.EFEE:

: .+. 32 Stunden geladen, Beij
8 A betrigt dj 17 bis 20 Stunden, Ladestromstiir-

; N eine entsprechende Umrechnung
1 der Ladezeijt erfolgt. Dje Batterie jst geladen, wenn alle Zellen gleichmiiBig gasen,

m_ die rmammﬁmnn_._:m 5 ...78V (entsprechend 24 ... 2,7V pro Zelle) erreicht hat

und n.zm Sduredichte 1,28 g/em3 bei 20 °C betrdgt. Wihrend des Ladevorganges i
1 die mwcqm"mﬂvmﬂmﬂ:w in angemessenen Zej

anlage (ohne Batterieladung!) W wert der mw:ﬂmﬂmﬂumamn

. ist die Ladung 2u unterbrechen, bis sich der
sdose ldsen und Gleichspan. |} Das Gehduse jst

| )
nlage |
Priifung der Wechselspannung vor der Ladea

Siehe Abschnitte 8.1.3. und 8.2.10.

Priifung der Spannung hinter der Ladec

gt die Sduretemperatur tber 50°C,

Normalwert wieder eingestellt hat.
icherung
Dazu Leitung 51/rot von der Klemme an der S

lielen. Minusansch)yn |} °
r mit PlusanschluB an die geloste Leitung ansch 3 |
nungsmesse

. ; hzahl bringen. Die gemey.
des Geriites an Masse. Motor kurzfristig auf hchste Dre

: | nur Fillverschliis » die unterhalb des Kopfes zwei Ent
5 7V liegen. Bei negativem Meflergebnis kann der | 16cher aufweisen, sonst
sene Spannung soll zwischen 5 ...

” verursacht austretende Schwefelsiure Schiiden a
in Fmﬁ::m”&_.:n: | zeug,
in der Ladeanlage e ]
Gl i chung haben oder i |
Gleichrichter eine Unterbre
vorliegen.

gasungs-
m Fahr-

Priifung der Anlage auflerhalb des Fahrzeugs

| le im eingebauten Zustang erfolgt von dem wechselstrom-
halb des Fahrzeugs . i M__.Nwzmmm_mm: m@ﬂ...:::m:nwgzamun bzw, Elektronikziinder {iber eine Gleichrichter-
- S Hﬂﬂﬂmﬂmﬁﬂﬂﬁ des ﬁy—.ﬂm%ﬂmﬂ_——ﬁ_ﬂﬂm m-.:—wﬁ-_.. a Ode, .mm_m. An m.mm. wurde Zum qamgaﬂmﬁ auf viel und ._E.m..num Eﬁﬂ—.—m mmﬂmmﬂ.mﬁ#l
Priifung der Spe Batterie anschlieBen. An gi. | tet, damit mE.m E€Wisse Anpassung an verschiedene Betriebsarten méglich ist [vom
An die Klemme 51/rot den Emdswﬁw_ mﬂ..“ﬁmmn.mﬁmﬁwﬂm anschliefen (MeBberejcy ”.Mwmwﬂﬂwmﬂm H.__MM.#MWM zMMM Hbmacw._mn (S51/S 70-Baureihe) bzw. ,Wenig Ladung®
i i nschluli des : : 1 . ossen).
mﬂ.mHEm mw\mﬂcnhm: hﬂ__wmﬂmmmnﬁ_:a des Geriites mit Pluspol der wmwﬁmummh mmﬁ.ﬂ&ﬂ:. [ ol Anschlufi der Leitung ,viel Ladung" (Klemme 632 grin/rot) erfolgt das Laden
mindestens w.bu. en n etwa 1 ...15A flieBen. Ist kein StromdurchfluBl zu be. . der Batterie mit 2,4 A, bei Anschlug der Leitung , wenig Ladung“ (Klemme 63 griin)
Dabei muB ein M.HEEUdcn: angspriifung der Ladedrossel vorgenommen ﬁmunm._._. - B 11A. Da das Uadkert i Betiaric e 1
N E..wwr:_ EMWHM”M muvm.wmm und der Lotstelle muB Durchgang vorhanden sein '}
wischen

: Qm:m_.mﬁaw..i&ﬁ::m fir Bremslicht
41 (6V,21W) erfolgt, wird das Laden bei Bremstitigkeit unterbrochen.
(Widerstand etwa 0,7 Q, Priifspannung nicht iiber 2 V). _ Bei mﬁumﬂwu Belastung,

; z, B. hdufige und langfristige m_wmna:a:mmumﬁmzznm. macht
| sich eine monatliche Nachladung der Batterie auBerhalb des Fahrzeuges erforder-
1 lich.

| Laden der Batterie auBerhalb ges Fahrzeuges
Batterie
8.4. Behandlung der

| Das Betreiben des Fahrzeuges mi

» Welche den Funktionsaus-
fall der Gleichstromverbraucher bewirkt, ist nicht statthaft, so daB ein Laden der
Batterie aulerhalb des Fahrzeug

es erforderlich ist.
Die Batterie ist mit Gleichstrom

E/4 und S51 N-H) |

Ber S51 N, S51 E/1, S51

. e der S 51/S 70-Baureihe (au ] : . _,

M_nmnmw_ﬂmm”ﬂmmn Bleibatterie 6 A4 (6 V, 12 Ah), die m,mﬂnu.w:ﬁm” der KR 51/2-Baureihe |

B aboets A M - MWM&MHMHMHH:Mﬁ Blinkleuchten und | )
. ie dient zur Speisung der Gle . .

M._m JMMMM_mUmm Laden der Batterie im Fahrzeug erfolgt aus der Omﬂwﬁ.‘mhcwﬁ_%ﬁ:n _

mmwzwﬁ.m:,_m_.mnsﬂ (6 V, 21 W) des Schwunglichtprimér- bzw. Elektronikzlinders iiber

eine Gleichrichterdiode.
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Wartung der Batterie

Die Wartung beschriinkt sich auf ei

Kontrolle des Fliissigkeitsspiegels. S Gha
wﬁunﬂmmﬂm_“. onmu Zellen nur mit destilliertem Wasser, dabel Siuresp

er Gelegenh

Plattenrand halten. Die AnschluBpole der Batterie ﬂ.:...__. bei &nmw Eﬁ?.&m: _..,M”
Hmﬂﬁwmmmmu und Biirste zu reinigen und m=mn::mmmumn:_.m:mm_ﬂﬂaﬁmﬂ_ﬂmz e
leicht einzufetten, Beim Einbau der Batterie ist auf ri ?m:_._mﬁc:. R I
teriekabel zu achten (schwarzes Kabel stets an _n_m_n mer auf guten Ladezustang
Gleichrichterschiiden entstehen kénnen. Im bt “ﬁ friert bel —10°C eln und
der Batterie zu achten, amnumm“:mm :mﬂwmﬁn”ﬁﬁwmwﬂﬁ.aw e

i adurch unbrauchbar, Bel ldan owahren

MH”_ Mmmammﬁmam auszubauen und an einem H_.om:_.m_.w.: nmﬂmw_“_mﬁr”w e ﬂmimﬂm
.u_m._.qm:m nach etwa 4 Wochen nachzuladen oder einer Ia

zu tberlassen.

ne im Sommer l4tiigige und im Winter monay.

8.9. Licht-, mm.m_::.. und Blinkanlage

oder Blinkanlage sind die gesetzlichen

Bei allen Arbeiten an der Licht-, Signal- Bigkeit der Anlagen zu kontrol-

Bestimmungen zu beachten und die Ordnungsmé
lieren und nétigenfalls herzustellen.

Scheinwerfereinstellung und Auswechseln der Scheinwerfergliihlampe

Die Scheinwerfereinstellung wird an der Einstellwand bei ﬂazwﬂ %m_mmn:__wm des
Fahrzeugs oder mit Hilfe eines Einstellgerites vorgenommer. Die Einregulierung

des Abblendlichtes erfolgt durch Kippen des Scheinwerfergehauses.

Klemmschraube M6 X 12 (mit Feder-
scheibe 6) und Scharnierschraube M 6 X
16 (mit Federring B 6 _.En. Sechskant-
mutter M6) losen und Scheinwerfer-
gehiuse um den erforderlichen Winkel
schwenken und Schrauben wieder fest
anziehen,

Werkzeug:

o — T

Schraubenschlissel
SW 10 mm,
Schraubenschliissel
SW 13 mm.

T -
i

- e R Bild 133

Fiir den Scheinwerfer sind grundsiitzlich nur Gliihlampen der vorgesehenen Art
und Leistung zu verwenden.

104

e e

Halteschrauben am Reflektorring 18sen
und Scheinwerfereinsatz herausnehmen,
Lampenfassung aus dem Reflektor
ziehen und Gliihlampe (Bajonettfas-
sung) auswechseln. Die neue Glithlampe
mit einem sauberen Tuch anfassen.

Blld 134

Signalanlage

Das Signalhorn ist ein Gleichstromverbraucher. Es wird bei den Kleinkraftriidern

S51 N, S51 N-H, S51 E/1 und S51 E/4 von einer Kombination aus vier Monozellen

(Trockenbatterien R 20 TGL 7487-B) und bei den anderen Fahrzeugen der S 51/S 70-
und KR 51/2-Baureihe von einer Bleibatterie gespeist.

Es ist elastisch an einem Federbiigel befestigt (zur Verbesserung der Schallabstrah-
lung).

..._._4.._...E.N:Eb:mémﬁmﬂnmmm

Signalhorns
Kabelstecker abziehen, Behilter filr Zu-

~ 1 behdr 6ffnen und Halteschraube M 6 X 12
7, (mit Federscheibe 6 und Sechskantmut-

ter M 6) entfernen.

Signalhorn abnehmen.

Bild 135

Blinkanlage

Die Blinkanlage ist ebenfalls ein Gleichstromverbraucher, der von einer Bleibatterie
versorgt wird. Der verwendete Blinkgeber ist ein thermisch gesteuertes elektro-
magnetisches Geriit. Der Blinkgeber darf nur iiber eine 8-A-Sicherung abgesichert
werden. Die Aufhingung erfolgt in einem Dimpfergehiuse aus Stahlblech, in dem
der Blinkgeber durch zwei Moosgummischeiben erschiitterungsarm gehalten wird.

Alle Arbeiten an der Blinkanlage sollten bei abgeklemmter Batterie vorgenommen
werden, um unbeabsichtigten KurzschluB zu vermeiden,
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Fehlermbglichkeiten:
UnregelmiBiges Blinken:

gLoneam .._m__.in_m_.mﬂm:a.
G:wﬁmﬁm::::m, d. h. Batterie nicht voll geladen bzw. Ubergang m.:

der Leitung,
Blinkgeber falsch justiert;

zu schnell ; Gt
Uberspannung, d. h. Nennspannung nicht einge

Blinkgeber falsch justiert, .
Stromspule des Blinkgebers infolge eines

durchgebrannt,

ten,

gurzschlusses in der Blinkanlage

Kurzschlufiursachen:

fallen.
AnschluBklemmschrauben im Blinkschalter gelockert .cmm_. _w_mmwmwmmmﬂ. S
AnschluB8drihte zu weit durch die AnschluBklemmen 1m w_ 1n e ._._ ﬁ_
Kabel 49a am Blinkschalter durchgescheuert bzw. Kabel zw n

Schalteinsatz eingeklemmt.

MasseschluB des Kabels 83 L/R.

Schalteinsatz im Blinkschalter verkantet mr”.& be
swischen AnschluBklemme und Schaltergehause en
oder lockerer Schalteinsatz). . 0
Arretierungsscheibe fiir Schalthebel zu gro3 bzw. verschiebt sich einseitig, so dag

zeitweilig Kurzschlu8 zum Schaltergehéduse eintritt.

im Einschalten, so dafl Kurzschlup
tsteht (fehlende Gummiunterlage

9, Arbeiten am Hinterradantrieb

9.1. Demontage

Das Hinterrad ist ausgebaut und das
Antriebskettenrad gelost.

Mutter M12 X 1,5 von der Achsver-
liingerung abschrauben und Hinterrad-
antrieb von der Schwinge abnehmen.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 19 mm.

Bild 136
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Uffnen des Kettenschutzes

Abnehmen der Antriebskette

Deckel zum Kettenschutz (1) heraus-

heben (vorher die beiden Gummistopfen
entfernen).

Werkzeug: Schraubendreher
6 mm.

Blld 137

VerschluBBfeder des Kettenschlosses
offnen, Kette aus dem Gehiuse ziehen
und Kettenschutzschliuche abnehmen.

Werkzeug: Flachzange.

Blld 138

Elastikring herausheben.

Werkzeug: Schraubendreher,

Bild 139
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9.2. Montage

Zusammensetzen des Mitnehmers

ing 40 entfernen, Rillen.

Sicherungsr d Achsverllingerung

kugellager 6203 un
herausnehmen.

«  Dorn,
Werkzeug Schlosserhammer.

Bild 140

-1 Mitnehmer anwédrmen, Kugellager 6203

mit 2 cm?® Wilzlagerfett montieren und
Sicherungsring einsetzen.

; i tte

zeupg : Heizplatte,

Werk Durchschlag,
Schlosserhammer,

Spitzzange.

Blld 141

%.&mﬁmamnmﬁgm und Elastikring (mit
Beschriftung nach oben) einsetzen.

Werkzeug: Gummihammer,

Blld 142

L4 1
f .-
]
!
|
L

¥

Antriebskette in die
schlduche einziehen und

Kettenenden in die Anschlu
Kettenschutzes einfiihren,
Kettenschlof verriegeln,

Kettenschutz-
die beiden
Bstutzen des

Werkzeug: Drahthaken
__ Flachzange.

Bild 143

Kettenschlof entgegengesetzt der Ket-

tenlaufrichtung in die VerschluBstiftril-
len einsetzen.

Werkzeug: Flachzange.

SIS ' Blld 144

Werkzeug: Fettpresse

Beim weiteren Arbeiten mit dem Hinterradantrieb muB darauf geachtet werden,
dafl die Kette nicht wieder vom Zahn

kranz abspringt (evtl. Kette mit Hilfe des
Ritzels sichern).
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9.3. Kettenwechsel am Fahrzeug

L
{

Lichtmaschinendeckel abnehmen, M
Hinterradantrieb lockern, .
Kettenschlofl 6ifnen, kniipfen, |
neue Kette mit dem SchloB an die alte Hﬁnzmﬂmm_“_hm trennen, :
alte Kette herausziehen und von der umMm_HmE._
Kettenenden i{iber das Antriebskettenra - Nc.m e
Endglieder der Kette mit einer Spitzzang
einsetzen.

nziehen und Kettenverschlyf

Nachbemerkung:

chten Triebwerksteilen.
srksten beanspru . ) IR
i i hort zu den am star ; u iberpriifen (s. Ab-
s #nﬂ_mﬂﬂmﬁwﬁmmhﬁwn auf fhren dmnmnru_m_m.ucﬂmMM:Mnumﬁ_mﬂ (am Motor ung
mH HH“ 4 mmvm In diese Uberpriifung sind auch die beiden
schnitt 4.6.).

am Mitnehmer) einzubeziehen. | s
Ein stark abgenutztes Zahnprofil verursacht

Verschleill.

£l freilem Zustand und
’ : tets in einwand .
Die Kettenschutzschliuche milssen ebenfalls 81¢8 00 " ichon Kette und

an einer neuen Kette starken

/

Querschraube M 6 X 35 am Bremshebel

entfernen, dazy Sechskantmutter Mg
16sen und mit Federring B 6 und Un
legscheibe 6,4 abnehmen.

Bremshebel von der Kerbverzahnung
des Bremsnockens ziehen.
Dichtungsring abstreifen und Brems-
nocken aus der Lagerbohrung stofBen.
Werkzeug: Schraubenschliissel

SW 10 mm

ter-

Blld 146

Bremslichtschalter demontieren.

Zwei Sechskantmuttern M 5, Feder-
scheibe 5, Steckerfahne und Zahn-
scheibe A 5 entfernen.
Kontaktschraube und

Isolierbuchsen
herausnehmen.

Werkzeug: Schraubendreher

-

6 mm,
P Schraubenschliissel
. ier6l (Minderung der t nur die Kette vor SW 10 mm.
et mmﬂsm.mza Mn_\_ﬁﬂJh tzschlauches) versehen sein, da sie Hnﬂ e Ty
SIDSnpRDEl SR =9_.._Hm= sondern gleichzeitig die verschle : Bild 147
Schmutzeinwirkung s pe ___
gerbewegung der Kette dimpfen. |

10.2.

Montage des Bremsschildes

10. Arbeiten an der Innenbackenbremse

10.1 Demontage des Bremsschildes (Hinterrad)

Zwei Sicherungsscheiben entfernen,
Riickzugfeder aushingen und Brems-
backen abnehmen.

Werkzeug: Flachzange. _.

Bild 145

Isolierbuchsen in das Bremsschild ein-

setzen, Kontaktschraube einfliihren und
mit Zahnscheibe A 5 versehen.

ﬁcugﬁmsnm. Federscheibe 5 und zwei

Sechskantmuttern M5 aufschrauben
und kontern.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 8 mm.

Bild 148
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Bolzen leich¢
en cinsetzen (
muﬂﬁﬂnﬁﬁawmgﬁum und Bremshebg)
Hﬂn&mmﬂmn“—ﬁmﬂ Am&uﬂmm.mﬂm:_.—ﬂﬁ etwa @QJ.
a

m.

montieren.
. benschliissel
eug: Schrau
Werkz SW 10 mm.
Bild 149

Bremsbacken mit Riickzugfeder verse-
hen und das Bremsbackenpaar auf den
Bremsnocken und die Lagerbolzen stek-

ken. :
Lagerbolzen mit Sicherungsringen ver-

sehen. Bremsnocken und Lagerbolzen
vor der Montage leicht fetten.

Wwerkzeug: Flachzange.

Bild 150

L

- --ﬂfm"n-fdﬂ;l.- s

(=

-

¥ . o= e LA o

Bremslichtschalter einregulieren

ginfiigen der Zwischenlagen fiir Bremsbacken

Bei starkem VerschleiB des Bremsbela-
ges konnen Zwischenlagen in drei ver-
schiedenen Dicken, nimlich Zwischen-
lage I 1 mm dick (serienmiBig montiert),
Zwischenlage II 2 mm dick, und Zwi-
schenlage III 1,5 mm dick, zwischen
Bremsnocken wund Stirnfliiche der
Bremsbacken eingefiigt werden. Zuvor
sind die funktionsuntiichtigen Zwischen-
lagen zu entfernen.

Bremsbackenfeder aushiingen, Zwi-
schenlagen gleicher Dicke auf die Stirn-
flachen des oberen und unteren Brems-

backens auflegen, Bremsbackenfeder
einhidngen.

Werkzeug: Flachzange.

Blld 151

Die Einstellung des Stopplichtes wird
mit Hilfe eines Maulschliissels ohne
vorheriges Losen der Kontermutter vor-
genommen. Die Welle ist mit einem
Maulschliissel SW8 so lange zu ver-

drehen, bis das Stopplicht aufleuchtet,
Gegebenenfalls ist der Kontakt innen
nachzustellen. Die Kontrolle erfolgt bei

laufendem Motor durch Betiétigen der
Fullbremse,

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 8 mm,
Schraubendreher
4 mm

Blld 152

113



Bei den Varianten mit Bremslich

sein Stellglied so einzustellen, i
Bet#tigungsstift eingeschoben ist (Bremslich

11.

11.1.

Ausbau der Radlager

tschalter fur die Vord

8 bei Nichtbetitigun
- ennt nicht).

Arbeiten an der Radnabe

erradbremse ist dieser dury,
g des Handbremshebels do,

I

Das Hinterrad ist ausgebaut.

Dichtringe entfernen und Sicherungs.

ring herausnehmen.

Werkzeug:

Bild 153

Ausziehvorrichtung fiir Radlager in die
Radnabe einfiihren, Spreizdorn anziehen
und Radlager nacheinander entfernen,

Schraubendreher
9 mm,
Spitzzange.

Distanzrohr herausnehmen.

Werkzeug:

Bild 154

Schraubenschliissel
SW 14 mm,
Schraubenschliissel
SW 9 mm,
Gummihammer,
Ausziehdorn fiir
Radlager DV 6.

—r .
.
- it .
Syl T

. 11.2. Einsetzen der Radlager

Radnabe und Einzelteile sind einwand-
frei gereinigt.

Linkes Radlager 6201 mit etwa 2cm?
Wilzlagerfett einsetzen.

Werkzeug: Dornpresse (Hohl-
dorn, Schlosser-
hammer),

Achtung!

Die Linge des Distanzrohres mub
48,7-9,2 mm betragen.

i _‘—-'—- s —
R I e R R, T e -

Bild 155

Distanzrohr und rechtes Radlager 6201

ebenfalls mit etwa 2 c¢m3 Wailzlagerfett
einsetzen.

Beide Dichtringe mit Lippengraphit-
paste (etwa 1 em?d) eindriicken

Werkzeug: Dornpresse
(Hohldorn,
Schlosserhammer).

Bild 156
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(2130000006 £}
1120 607 106/3
1120 704 006/3

_ 1120 745 607/4
1120 601 004(2

e
L)

Bild 157

= P
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12. Instandsetzung der Teleskopgabel e |

grohre ist hartverchromt.
lich erleichtert, wenn dije
(Drahthaken zwischen Schutz-

en Gabel wird wesent
in Hilfsmitte]

Ausbau der Gabelholme und Faltenbilge

Vorderschutzblech demontieren, Dazu
jeweils beide Befestigungsschrauben M g
X 55 mit Scheibe 6,4 Federring B 6 und

Mutter M 8 der Klemmschellen an den
Gleitrohren entfernen.

Werkzeug: maﬁmncmnmngmmmmﬂ
SW 10 mm.

Bild 153

Halteschrauben M 8 X 30 an der oberen
Gabelfiihrung entfernen und Klemm-
schrauben M 83X 25 an der unteren
Gabelfiihrung 16sen.

Gabelholme mit Drehbewegung aus den
Gabelfiihrungen ziehen (vorher nétigen-
falls mit einem leichten Schlag aus dem
Sitz in der oberen Gabelfiihrung 16sen).

Faltenbilgen von den Gabelholmen ent-
fernen.

Werkzeug: mgmmzwmnmnsHmmmmH
SW 13 mm.

Bild 159

Die kompletten ﬂmﬁm_:EHm werden aus den
Staubabstreifer entfernen.

Plastabdeckkappe in die Ringnut des Faltenbalges eindriicken.

handene Entliiftungsbohrung im Faltenbalg abgedeckt
Tragrohr gewihrleistet,

Damit wird die vor-
und der Faltensitz auf dem
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) ; = | Einzeltejle
M..HWMM”M_MMWMHH””HM und in die Ringnut des Gleitrohres eindrilcken. | (-4 m,mmmwm_mﬂmnm“ ‘ Gleitrohres und des
Komplette Gabelholme wieder montieren. 1fihrung anliegen : A
Faltenbilge nach oben verschieben, bis sie an der unteren Gabe . & |

1 |
rm.g |
der Gabelholme D~ | Bild 162
12.2. Demontage der Gabe N ©-8 | | (1) Gleitrohr
st am FuB mit | &0 gy | (2). Wellendichtring D 30 X 40 X 7
. Lediglich der linke Holm ‘B TGL 16454
Die Gabelholme haben analogen ﬁ:?mﬂ Le M._m“cm g und einer Sechskantmutter = .‘@ | () Stab fiir Federaufnahme
einer Klemmschraube M 8 X 45, einer Feders 3 | | (1) Kegel

i (3) Anschlagblech

(6) Untere Federaufn
__ (7) Schelbe § v

M 8 zur Verdrehsicherung der Steckachse ausgestattet.

— T Staubabstreifer vom Gleitrohr nehmen, | 06 | mw %H:MMMHJ%”#M. m_sn
_.@ | Gabelholm an seinem FuB senkrechtund | | _ (7)- @A | mw m_anﬂwm Federatr n lang)
_ : | * g W | tscheibe
3 | vorsichtig einspannen. Hammmﬁwﬂ Disjur g S By . ‘_ (12) Gummischeibe 6 )X 10 X 2
[ | Endstellung nach oben ziehen und Siche- | (13) Sechskantmutter
rungsring 25 aus dem unteren Ende des

Tragrohres entfernen. .q_.ﬂ_
Tragrohr nach oben abziehen.

Werkzeug: Spitzzange,
Schraubenschlissel

Montage der Gabelholme und Zusammenbau der Gabel

| Untere Federaufnahme komplettieren.
Alle mn_._nmcumnqmuﬁuncummn sind mit

| ke N Bild 160 o elnem  Drehmoment  von 4,9 Nm
A R | B _..Pm ._—.nﬁav anzuziehen, Der Hﬂmmmu wird
- . mit einer Gummischeibe 6% 10 % 2 ah.
| by BN . gedichtet, VA .\{A ab
- y y |
Olfiillung ausgieBen und Gleitrohr _ A=331+1mm
waagerecht in einen Schraubstock span- ___ [ _ B=13mm
nen. Mutter M 6 im Gleitrohrful 16sen = § | <
m__ |
)

We o'’ .
und untere Federaufnahme mit Trag- = | rkzeug: "Schraubenschliissel

feder aus dem Gleitrohr nehmen. SW 10 mm,

. st Schraubenschliissel
Tragfeder vom unteren Einspannstiick -
13
drehen. W 13 mm.

Werkzeug: Rohrsteckschliissel
SW 10 mm.

3

] 4

| Bild 161 m ._
d | BIld 163
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: zen und mit de,
Q:H:.;mwrm__._ﬂmm mﬁmnwmm mn._.nE:.H =
m.mn_m.._.m: :m::n it dem” D n_‘:::m |
reinigte 0782 (TGL 17454 Sondep.
S mwfwww:w des Innendurchmessers) ver.
MM”EE Gleitrohr einsetzen. o .__ﬂ__

der Federaufnahme m em B

Stab n Gewindeansatz durch die Boh. E

_ ::ﬂmﬂm_ﬁ Gleitrohrful3 stecken, Feder. .__w__
“ E:mum ¢ auflegen und Mutter M 6 mE-
”%Mmcdm: HOHE&.:.#m: mull gewihp.

| leistet sein).

Abdeckblech Uber dje Q_m:_.cwumn.:::m
schieben und mmnsmuzzmmz:n 25 mon-
tieren,

Werkzeu g : Abdeckblech,
Spitzzange (gebogen).

Hinweis:

nteren Federauf.-
Abdichtung der :
U_”Em erfolgt durch eine Gummischeibe
P 10 X 2, die unter den Kegel mon.-
MXH ,.E_d. und keinesfalls vergessen
er
werden darf.

Blld 166

Jeden Gabelholm mit 34 ecm? Hydraulik-
01 HLP 46 (46 mm?2/s (46 cSt) bei 40°C)
versehen und in die Gabelfiihrung ein-

setzen.
kzeug: Rohrsteckschliissel
*_ T SW 10 mm.
e Bild 164
Tragfeder mit der oberen Federauf-
nahme versehen und auf Mm _.H_u..“H_.ﬂm _*__ -
R e aufdrehen. Die - & |

m.mmmumcmnmw _.M_..m obere Federaufnahme wﬁmmzmcﬁmmm.aﬁmcdma uh
i o oaniigserna 1 Unterlegscheiben versehen, in die obere
Endansclas nﬂ.ndmﬂ bringen und im . i Gabelaufnahme einsetzen und fest-
Endanschlag na , | .
Tragrohr einsetzen.

ziehen.

_ Am rechten Gabelholm Halter fiir
Werkzeug: Spitzzange (gebogen).

Tachometer 11 20715 903 unterlegen.
Am linken Gabelholm Halter fiir Dreh-
zahlmesser 11 20715 503 unterlegen.
Bei der Montage darauf achten, daB die
oberen Federaufnahmen im Innensechs-

kant der oberen Gabelfiihrung einen
ordnungsgemiBen Sitz finden.

Bild 168

Bild 165
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er Gleitrohre in
g HM”HM_HHEM ist m_zma mmﬂ:m-
m_.m_._ﬂz.ﬂa_,mwmn:::m der Tragfedern her-
it Gabelholme mit Steckachse
n.._m_”m:m”. und Ema_dmn_._um:.umn _“_.. der
wﬁhﬂw Gabelfithrung fest anziehen,

schraubenschlissel
SW 13 mm.

Werkzeug:

Bild 169

ch montieren.
deres Schutzble
MMM& die Hilften der Klemmschellen in

die dafiir vorgesehenen bnmwﬂwﬂ”m””
der Gleitrohre einlegen Eﬁm i
M 6 X 55 mit aufgesteckten Emzmn
in die Bohrungen der Klemms i en
einfiihren. Schutzblech mmummﬂnﬂ._.un ter
ringe B 6 auflegen und Mutte

anziehen. | |
thwgnnmﬁuucm durchfiihren. Vorderrad

einbauen.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 10 mm,
Schraubenschliissel
SW 13 mm,
Schraubenschliissel
SW 19 mm.

Bild 170

ot
o
=
=
n
g
=
=
=5
s>
=

_dqm:ﬂmcm”

woinmun_._ma:qn_nmnﬂ:nm von der Nut-

mutter am Fihrungsrohr nehmen und
Nutmutter 16sen

Werkzeu 8 : Hakenschliissel.

Blld 171

Beide Befestigungsschrauben M8 X 30
der oberen ﬂmcmzcrncnm entfe

rnen und
Omwmn_ugnm Zusammen mit

dem Len-
Ker abheben.
Werkzeu B : Schraubenschliisse]
SW 13 mm.
Bild 172

Oberen Gabellauf
Plette Vorder
des Rahmensg

ring 18sen und kom-

gabel aus dem Stirnrohr
Nehmen,

mmw_mnma.mmmmm_.

Bild 173
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: 5 strei und Hﬂmmﬂmﬂmﬂ
"

von der Nc_cm:mBumm nehmen,

lleinrichtung
14.1 Hydraulisch gedimpfte Federbeine ohne Verste

w200 =5

24

JE0) e
[rolig engeledert 275(245)]

¢
==

i et |

Bild 176

StoBdimpfer auf Dichtheit und Ver-
Blld 174

mn_.__mmmmamﬂ._m_n:nm_m: untersuchen.

[2- en E und H.
Werte in () gelten fiir die vorderen Federbeine der KR 51/2-Typ

Auswechseln der innenliegenden Tragfeder

Obere Schutzhiilse etwas nach unten
driicken und Halbschalen entfernen.

Blld 177

Tragfeder fetten und auf den StoB-
démpfer aufsetzen.

>a Kennwerte der Tragfeder der Feder-
_ beine hinten:

Qmmm_.:nmumm 163 mm

Kraftzunahme Je mm Federweg
€¢=19,5 N/mm (2,0 kp/mm)

.“ (26,0 N/mm (2,6 kp/mm))

Anzahl der federnden Windungen
if = 14,5, dazu angebogen und ange-
schliffen je Ende eine Windung,

| [} Gilt tiir die Tragfeder der Feder-
beine mit freiliegender Tragfeder.

Bild 178

Blld 175
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feder der Feder-

e __ | Kennwerte der ﬂ;ﬁmm und L):

beine vorn (KR 51/2

Gesamtlinge: 165 mm Federweg
Kraftzunahme je mm

¢ = 5,98 N/mm (0,6 kp/mm)

windungen
der federnden R
wp._“.mmu_(_m_ 5. dazu mﬂnmwcmm_.ﬂ Mnmmmﬁm
Mwl_.mmm:. je mnmm%mmuwh.mm“ Q_M.H. m.az.mw_mﬂ_
ohr iiber di Aehen,
MMMHHHHH: driicken und Halbs

einlegen.

Bild 179

en Tragfeder .. .
e 7Y ind die gleichen Arbeitsgange M.m
Mm. g Wechseln der mnamﬂ:mmm”: %ﬂ
M.memamﬂ.: as_.%m_._mﬁ:wmu“ ﬂ%wm“ ie
Demontage der Schutzhiilse entiallt,

Bild 180

14.1.1 Instandsetzung der hydraulischen StofSdidmpfer

Wirkungsweise in Druckrichtung:

; Kolben bewegt sich
i Ventilplatte versehene e, )
ittséffnungen und einer i muB die Ddmpfungs
Der mit ﬁﬂﬂ%ﬁ“ﬂwﬂmﬁ Dimpfungszylinder nach E:m:.m Hﬂ.._mﬂﬂ_m._mﬁwﬁm Y her=
= n“”_r._u manwn: die Kolbengestaltung gesetzten Stro
fliissigkeit den

126

winden. Die mit dem Fahrba
diese Weise aufgezehrt.

durch das Bodenventi] de
und Umﬂw?nmmnw::amw

Dampfkraft kann mijt
variiert werden.

S UuEuE:mmmw:namE in de
gedriickt, Auch hierbej

Hilfe der am Bodenventi] vorhandenen Ventilschraube

. Das im Arbeitsraum
vorgesehene Offnungen
rch und muB dabej ein diese Offnungen

nung dieses Federscheij-
tellmutter (auf der ﬂawmnm_”mnmmv ebenfalls entspre-

m:nwanumw&a__numu treten auf:
bei unvorschriftsmiBiger Olfiillung

(52 4 3 cm3 StoBddmpferfliissigkeit der Viskosit:t
30 ... 38 mm?/s (cSt) bej 20 °C bzw.
8...12mm?%s (cSt) bej 50 °C);

durch verschmutzte oder falsch einregu
bei dn&&i:m:mn_
bei mmﬂm:wmm&m&m:ummn.
bei Verschleis oder
bei Montagefehlern.

lierte Ventile,

A8t nicht zuldssig, da auf

Démpfwirkung vorhanden ist.

Die Kontrolle muB beij vertikaler Stellung der StoBdampfer erfolgen.

Transport- oder Hmmmz._:mmum&umﬁ kann es vorkommen, daB beim Auseinander-
ziehen der TeleskopstoBdampfer ein , Lehrhub“ zy spuren ist. Durch mehrmaliges

numpen in der Einbaulage des StoBddmpfers kann das in den Reserveraum ge-
langte Ol wieder in den Zylinder geférdert Em&mﬂ.
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einflieBende Energie wird aur

verdringte Olvolumen wird
n Raum zwischen Mantelrohr
wird Energie verbraucht. Dije




Kennwerte des StoBdimpfers, hinten:

TeleskopstoBdémplertyp

C 22-70 F-25/5

Dampfkraft
Zugrichtung 975 4 49 N (28 £ 5 kP)
Druckrichtung 49+ 29N (© + 3 kp)
Linge 338 mm
Olfiillmenge 52 4 3 cm?
Priifdrehzahl 100 U/min
Priifhub 40 mm

Kennwerte des Stodiimpfers, vorn (KR 51/2 E und L):

TeleskopstoBddmpfertyp

C 22-70 G-13/5

Dampfkraft
Zugrichtung 137 + 49 N (14 £ 5 kp)

Druckrichtung 49 + 29N (5 £ 3Kp)

Lange 310 mm

Olfiillmenge 52 + 3 cm?

Priifdrehzahl 100 U/min

Priifhub 40 mm

Funktionsstérungen und deren Ursachen: :

1. Druckstufe arbeitet nicht:

Dichtscheibe auf dem Bodenventil dichtet nicht ab (Dichtscheibe verbogen,
Dichtfliichen am Bodenventilkorper nicht plan). Schmutz swischen Dichtscheibe
und Bodenventilkorper.

2. Zugstufe arbeitet nicht:

Schmutz zwischen Dichtscheibe und Dichtflichen am Kolben sowie zwischen
Ventilteller und Auflagefléache. Dichtscheibe am Kolben dichtet nicht ab (Dicht-
scheibe verbogen, Kolbendichtfliche nicht plan).

3. Diampfkraft setzt in Zug- und Drudkstufe nach jedem Hub spater ein:
Bodenventil dichtet an den Stirnseiten des Zylinders nicht einwandfrei ab.
Bodenventil im Mantelrohr schief.

4. Diampfer weist Olverlust auf:

Kolbenstangendichtung (Manschette) defekt.

Kolbenstange schadhaft.

Mantelrohrabdichtung defekt.

Mantelrohr undicht (durchgescheuert, Rif})
Dampfung setzt nicht weich, sondern ruckartig ein:

7u wenig Dampferflissigkeit.

Bodenventil undicht.

Diampfer wirkungslos, ohne sichtbaren Olverlust:
Fremdkorper zwischen der Membrane des Kolbenventils.

=
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14.2. Hydraulisch gedimpfte Federbej :
Allgemeine Bemerkungen

Den erhdhten Anspriichen an das Fah
stellbarer Federbeine, dje sich Um_.m:m
tragen. Mit .Hilfe einer ﬂmwﬂmzacm
zwei Stufen dem jeweiligen Belasty

stellvarianten sind folgendermagen m:

m__.._EMuw wird mit dem Einsatz zweifach ver-
b er Praxis bewihrt haben, Rechnung ge-
ann die Vorspannung der Tragfeder in

gszustand angepafBit werd
I en. Die beiden Ver-

Solobetrieb —
normale Federspannung: Hebel der Verstellmuffe zeigt in

Fahrtrichtung

Soziusbetrieb — _ .
rieb — erhohte Federspannung: Hebel der Verstellmuffe zeigt ent-

gegengesetzt zur Fahrtrichtung

ein Distanzgummi » daB sich auf der Kolbenstange der StoBdi
element von 16 mm Linge befindet (Bild 183), welches .MNM”_._HMMH

lichen Kontak
t des Hinterrades mit dem hinteren Schutzblech bei maximal ei
in-

Die Federbeine sind entsprechend ihr

Zur entsprechenden Wmnmnmmm._ucnm mmmn
grinen Farbpunkt versehen. Beim E_H.
gleichen Gruppe zu verwenden, :

D5 .
5 MMMMHWER E.Nﬁm_ Gruppen eingeteilt.
e €ine ist die eine Gruppe mit einem

seln der Federbeine sind Diampfer der

Kennwerte der Tragfeder:

Gesamtlédnge: 260*2 mm

~ Kraftzunahme je mm Federweg !

¢ =15,20 N/mm (1,60 kp/mm)
Anzahl der federnden Windun
if = 14,5 o

Kennwerte des Dimpfers:

Dampfkraft
Zugrichtung , 2-0L 60N (96 1 6 kp),
Gruppe ohne griinem Punkt
820 + 60 N (84 + 6 kp),
Druckrichtung Gruppe mit griinem Punkt
Linge 80 4+ 30 N (8 + 3 kp)
zusammengeschoben s
Olfiillmenge *1sy
Priifdrehzahl S S o
Prithub b
mm
8 RA S51, 870, KR 51/2, deutsch
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14.2.1. Instandsetzungsarbeiten

EmEun_ﬁnonmeaRﬂ
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Federbein in den Schraubstock ein.

spannen.
Verstellmuffe auf Solobetrieb stellen,

Tragfeder etwas nach unten driicken
und Halbschalen entfernen.

Blld 181

Schutzhiilse, Tragfeder und Verstell-
muife vom StoBddmpfer nehmen.

Bild 182
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StoBdampfer auf Dicntheit und Ver-
mgummmm_.mn:mmznummz uncersuchen.

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.

Bild 183

Verstellmuffe vor dem Einfiigen der
Halbschalen auf Solobetrieb stellen. Die
Verstellmuffen sind in lhren Hebeln it
R oder L gekennzeichnet.

Mit einem R gekennzeichnéte Verstell-
muffen sind am linken Federbein (in
Fahrtrichtung) zu montieren, die mit L
gekennzeichneten Verstellmuffen am
rechien Federbein. Die Verstellnocken
der StoBdimpfer beider Federbeine

missen im montierten Zustand aufein-
ander zeigen.

Bild 184
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14.3. Instandsetzung der reibungsgedimpften Federbeine

(KR 51/2 N)

Demontage des Federbeines

- Blld 185

Beim kompletten Federbein wird der
Verstellnocken nach dem Drehen der
Verstellmuffe auf die Stellung Sozius-
betrieb sichtbar. Im Bild ist das linke

Federbein dargestellt.

Federbein einspannen.
Tragfeder mit der unteren Schutzhiilse

zusammendriicken und Haltegabel EV 8
in die entsprechenden Aussparungen
einfithren.

Werkzeug: Haltegabel EV 8.

Bild 186

Zylinderkerbstift 4 X 28 aus dem unte-
ren Einspannstiick entfernen und Ein-
spannstiick von der Kolbenstange
ziehen.

Werkzeug: Durchschlag,
r. 3,8 mm Dmr.,
Schlosserhammaer.

Blld 187

Haltegabel abnehmen,

Untere Schutzhiilse, Tragfeder und obere
Schutzhiilse entfernen.

Bild 188

Gummipuffer von der Kolbenstange
nehmen und das Gleitrohr

an seinem
unteren Ende einspannen

Werkzeug: Dreibackenfutter.

Bild 189

Oberes Einspannstiick vom Gleitrohr

schrauben und Kolbenstange mit Reib-
segmenten herausstoBen.

Werkzeug: Dorn.

Bild 190
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Zusammenbau des Federbeines

Montage des Reibungsdimpfers

VerschleiBzustand der Relbsegmente
und des Gleitrohres iiberpriifen. Nach
etwa 3000 ... 5000 km ist das Gleltrohr
mit Hilfe eines Druckdornes (Kugel-
durchmesser 15,1 (1] und 15,15 mm (2) =
(2) nachzukalibrieren. (Diese Arbeiten |
Hmrnmﬁ Regenerierungsbetriebe aus.)

Werkzeug: Druckdorn,
Schlosserhammer,

Dornpresse.
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Blid 191

e, IS i— el

Kolbenstange mit Reibsegmenten in die
- Montagehiilse EV 7 einfiihren.

e e S Mg
: .

Werkzeug: Montagehiilse EV 7,
Dornpresse.

Blid 192

g
'r_'--" Cira _'.._-'_-- by
e

_”._.Emumgbmm in das Gleitrohr eindriik-

5mn#um=m : Enunﬁmg_mm EV 7
Dornpresse.

Bila 193

Oberes Einspannstiick aufschrauben.

Nw?mﬂmﬂmﬂmm leicht fetten und Funk-
tionsprobe durchfiihren.

Werkzeug: Dreibackenfutter,
Dorn.

Bild 194
Komplettierung des Federbeines

Gummipuffer auf dje Kolbenstan
ge

schieben, oberes Schutzrohr und eine

Auflagenscheibe montieren. |

Bild 195
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Bild 198

(1) Federbein, vorn
(2) Federbeln, hinten

L]

. . Fett versehep
r mit zdhem )
.w.m_.wﬂm“.mmm.mﬁ darf nicht in das Innere

i elangen!) _»

ngsstofdampfers g .
Whu_mmwmwﬁm_mcm und unteres Schutzrohr _ﬁ_“..w____-. |
montieren. w, |
T

ﬁm 1

- -..-.—--n—r-'n
i rs
—
e i
o

Bild 196. cuanawn_nnnmuannrﬁn_n der Trag-
federn

Tragfeder, vorn
m“ Tragfeder, hinten

e e T T
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+
"
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i 1
i s Rl [ R N1

"1'.:~.-'J'|."."-"".""""-'-3"'-".

s

o r— T =
-
¥

el
-

_ licken, Halte-
eder zusammendr _

MM”MM einschieben und Zylinderkerbstift

4 X 28 einsetzen. 3

-

e il!_.....-\.l

ey = ]
ey =
L =

Werkzeug: Haltegabel EV 8, _. h.
Schlosserhammer. |

- il

Bild 197

Haltegabel entfernen und Federbein ge- %
miB seiner Kennzeichnung am Fahr-
zeug montieren. -

—
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TR B 2y

T
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15.1.

Auswechseln der

Sitzbank, des Kraftstoftbehiilters und
des Gepiicktrigers

Vordere und .hintere Sitzbankbefesti-
gung losen (vorn Zylinderschraube
M 6 X 16, hinten zwei Sechskantschrau-
ben M 6 X 14) und Sitzbank abheben.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 10 mm. |

Schraubendreher
6 mm.

Bild 199

Befestigungsschraube M8 X 20 entfer-

nen und Kraftstoffbehilter nach hinten
zuriickziehen.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 13 mm.

Bild 200

wm.«.mmmm:nmmmﬁum:_um M6 X 14
Riicklichthalters und
gungsschrauben Mg b4

tragers entfernen und
nehmen.

des
beide Befesti-

12 des Gepick-
Gepécktriger ab-

Werkzeug: “Schraubenschliissel
SW 13 mm.

mmiformteile (Kraftstoffbehilter) geachtet
werden mus.



ches und
15.2, Aus- und Einbau des hinteren Schutzble

des Gehiausemittelteiles

atterie ausbauen, Ansaug-
mmwm?muugnczmmm am Rahmen

5 und B
Behiilter fiilr Zubehdr 6ffnen, Zubehor entfernen

gerduschdampfer offnen (Deckel aushiingen),
16sen.

chraube MG X 12

tere Befestigungs
MM MMH. Federlasche zZur Schutzblechbe-
festigung losen und Schutzblech nach

hinten abnehmen.

Werkzeug: Schraubenschliissel

SW 10 mum.
Rild 202 .
Halter fir Batteriespannband ldsen

(zwei Nwﬁnamugm%mﬁumzwmn 4.8 %X 13)

Ausschnitten fiir das Rahmenrohr im
Gehiusemittelteil entfernen.

Schraubendreher
6 mm.

Werkzeug:

{1d 203 . :
Mwm Emnmﬁ mmummmmzummm%mﬁdm_ u.wva
25, die gleichzeitig als Emw.mmucuﬁ jﬂm
(mit Scheibe 6,4, Zahnscheibe A 8, N_Ew
Scheibe 6,4, Sechskantmutter M6, Fe-

und beide Lochabdeckungen aus den

b

derscheibe 6 und zweite Sechskantmut-

ter M6) und Hufere Befestigungs-
schraube M 6 XX 22 (mit Scheibe 6,4, Fe-

16sen und CGehiusemittelteil nach rechts
abnehmen.

Werkzeug: Rohrsteckschliissel
SW 10 mm,
Schraubenschliissel

10 mm.

Bild 204 SW

s . iBe,
Der Zusammenbau erfoigt in umgekehrter Reihenfolge. Dabei auf cﬂﬁﬂﬂ&:mhmrm“w:?
beschiédigungsfreie Kabelklemmen und richtige Verlegung der elektrische
gen achten!
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derring B6 und Sechskantmutter M.6) |

L
i

—

15.3.

Auswechseln des FuBrastentri

gers

Diese Arbeit kann atich am komplett montierten Fahrzeug ausgefiihrt werden.

-y

Der Zusammenhbau erfolgt in umgekehrter

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter R

Das Kippstinderlager ist mit etwa 2 g Wiil

Vordere Befestigungsschrauben M 8 X
14 (mit Federring B8 undg Sechskant-

mutter M 8) entfernen, Lagerschraube
fir Kippstinder M 8 X 90 18sen.

FuBrastentriger nach vorn abnehmen.

Nerkzeug: Schraubenschliissel
SW 132 mm,
Bild 205
Reihenfolge.

Kippstinderfeder aushiingen.
Lagerschraube Mg X80 (mit Scheibe

8,4, Federring B 8 und Sechskantmutter
M 8) entfernen. Kippstinder abnehmen.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 13 mm,
Kombizange.

Bild 206

eihenfolge.
zlagerfett zu versehen.
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15.5. Auswechseln des Fullbre

Diese Arbeit kann am komplett mo

| : =~

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrt

Lagerschraube mit etwa 2 g wiilzlagerfett einsetzen.

15.6. Auswechseln der Hinterradschwinge

Das Hinterrad und der Hinterradan

stinderfeder und die Feder fiir den FuBBbrems

_M

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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p— o p ntagefolge bei Fahrzeugtypen mit Rahmenunterzugstret
e 5
ntierten Fahrzeug vorgenommen werden, k-2

| i Von links auBlen (in Fahrtrichtung) sing die Bauteile folgender

Bremsgestange und Rilckzugfeder aus. maflen zy montieren:

i_ Bolzen mit Se
hiingen, Lagerschraube M8 X110 (mj b Ocm_.mc_.ﬁmﬁmwﬂmzﬁzsﬁ ML
Federring B 8 und Sechskantmutter 1 g, o Ratinening ebe, links
entfernen, m.:mcnmamwm.cmu abnehmen & I €rzugstrebe, links
Schutzkappen und Distanzrohr entfer. ﬁ ; Enﬁcu_mmmw mmuw
A ’ 5
nen. ﬂw | Anlaufbuchse,
' werkzeug: Schraubenschliissel W
SW 13 mm. i
f: Von rechts aulen (in Fahrtri .
| richtun
|| tieren: €) sind die Bauteile folgendermafen Zu mon-
_h__m__ Sechskantmutter M 12 X1,5
_w“ 3 Federscheibe 12
R mﬁ:Emncuﬁmwm:mﬂqmwm‘ rechts
m Federring B 12
Bl1d 207 | & Obergurtstiitzstrebe, rechts
er Reihenfolge. §: m&gimnm_mnmmmmﬂ :
_+_ ¥ gcﬂcﬂmmmﬂ rechts
{
trieb sind vorher zu demontieren, die Kipp- _, _ :
hebel auszuhangen. __, B
Untere Federbeinbefestigung (Sechs-| L
kantschraube M 8 X 45, Scheibe 11 26126 | - /
503, Federring B-8-und mmnﬁmwwuﬂﬂﬂﬁmumw 157 . |
M 8) l6sen. g | Lo, Auswechseln des Motorlagers

Linke Sechskantmutter M 12X 1,5 (mit|

Federring B 8) des m%ﬁwnmmammmug?_‘wﬁ |
sens entfernen. Lagerbolzen mit einem|

e

.“_.-w.l.

passenden Dorn herausdriicken, mit m__

dem noétigenfalls auch das Euﬁnzm.mﬂ.__% | o

arretiert werden kann. W H_.“ﬁmu M8 (mit Federring B8 und
(Gewindebeschédigungen vermeiden!) : €rem  Druckstiick) der SchloB-

Schwinge -nach hinten abnehmen. L schraube M8X 45 _entfernen

SchloBschraube herausziehen.
Rechtes und linkes Motorlager sowie

und

Werkzeug: Schraubenschliissel

SW 13 mm, *,. ﬁ__. 3 oberes Druckstiick abnehmen.
Schraubenschliissel | > . SRy 3
SW 19 mm, | erkzeug: Rohrsteckschliissel
Dorn 10 mm Dmr., SW 13 mm.

" Schlosserhammer.

Bild 208

Bild 209
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Bild 216. Schaltplan KR 51/2 N (E) J

(1) Scheinwerfer 8706.8/1 mit Bilux-Glih-
lampe B 6 V, 25/25 W, TGL 11413
(2) Signalhorn 6V p _. 7 R
(3) Blinkleuchte mit Glilhlampe E 6V, 18 W, o "
TGL 10833 : 5
(4) Blinkschalter 8606.8/2 1
(5) Massepunkt am Starterhebel £ LS
(6) Blinkgeber 8581.6/30 eim
(7) Parkleuchte mit Glihlampe D 6V, 2W
TGL 10833
(8) Tachometer mit Gldhlampe D6V, 12 W,
TGL 10833
(9) Sicherungsdose 8811.1/7-1 mit Schmelz-
einsatz F 3,15 TGL 0-41571 (zum Schutz
der Ladeanlage) und Schmelzeinsatz A 4 I
TGL 11135 (zum Schutz des Gleichstrom-
kreises) unter dem Armaturenblech
des Vordertells
(10) Buchsenklemmleiste 3polig Fér BN

4 TGL 200-3681-T - | .
(11) BremsschluBleuchte mit Glih- 3 u_
:

— -"I-l--_-r T

oer
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: Z’Ha.,_h____u

1]
g
1

'y
= =
e —

t3

lampe B ¢ V, 21 W, TGL 10833 (flir Stopp- :
licht) und Gliihlampe B 6V, 5§ W,
TGL 10833 (filr Rlcklicht)

(12) Stopplichtschalter im Hinterradbrems-
schild

(13) Bleibatterle 6 A1 (68 V, 4,5 Ah) TGL 25460 T

(14) Leitungsverbinder 8polig

(15) Ziindlichtschalter AN
(16) Ladeanlage mit SchluBlichtdrossel

Leitung griln, Ladestromstiirke 1,1 A
(17) Massepunkt am Rahmenstirnrohr
_{18)._ Abhlendschalter mit TLichthupnenknopf __ gl
und Horndruckknopi ﬂ
(19) Schwunglichtprimbrztinder bt o Bty
(20) Kondensator ﬁ
(21) 25-W-Lichtspule filr Schelnwerfer 5
(22) Primiirspule f{ir Zilndung
(23) Unterbrecher F 5
(24) 21-W-Lichtspule f{ir Batterieladung, /
Rilcklicht, Tachometerbeleuchtung und 2 3
Stopplicht |
(25) Ziindkerze M 14-260 TGL 200-3075 mit spritz- . \

wassergeschiltzten Ziindkerzenstecker , .
(26) Ziindspule AB 12 TGL 4461
(27) Massepunkt am Motor _ -

i om
i s r
fefmy
arf it

Schalterstellung

Tag 1
Fahrt 9 o
Nacht sSvmboles Farbbezeichnung:

alles ausgeschaltet 0 sw = schwarz ws = well

Stand O Steckverbindun rt =rot gr = grau
Standlicht 3 - gn = griln bl = blau
ge = gelb br = braun

® Schraubverbindung
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Bild 217, Schaliplan ER 51/2 L

(1) Scheinwerfer B706.8/1 mit Bilux-Glilhlampe &
B 6V, 3585 W, TGL 11413
(2) Signalhorn 6 V }
(3) Blinkleuchte mit Glithlampe E6V, 18 W 5
TGL 10833 b g E:
(4) Blinkschalter 8606.8/2 &G g
(3) Massepunkt am Starterhebe R RAY, b IQAEEE 9
_J

4 ogy 2w

LI
%}

(6) Blinkgeber 8581.6/30 |
(7) Parkleuchte mit Glihlampe D6 V, 2 W, ;
TGL 10833 )
(8) Tachometer mit Glithlampe D6V, 1,2 W, w1 i
TGL 10833 1 amirt
(9) Sicherungsdose 8811.1/7-1 mit Schmelz- & I L “__ﬂ_/,
rtigs | k &
It ot
-

einsatz F 3,16 TGL 0-41571 (zum Schutz tl 8| g
der Ladeanlage) und Schmelzeinsatz / i / i__\
B5v 505

[
2
7
L
ar
Ffon
a

- EEY T

A 4 TGL 11135 (zum Schutz des Gleich-
stromkreises) unter dem Armaturenblech

el
b= ey
L | -

des Vorderteils

(10) Buchsenklemmleiste 3polig ] e
4 TGL 200-3681-T ) 17
{11) BremsschluBleuchte mit Glih- s 5 M.A C
lampe B 6 V, 21 W, TGL 10333 (fiir Stopp- w3/sw ¢
licht) und Gliihlampe B 6V, 5 W,
TGL 10833 (fir Riicklicht)
(12) mnwmwm:nnﬁnrﬂﬂmu im Hinterradbrems-
5
(13) Bleibatterie A1 (6 V, 4,6 Ah),
TGL 25460
(14) Leitungsverbinder Bpolig
(15) Ziindlichtschalter
(16) Ladeanlage mit Schlufllichtdrossel
Leitung griln, Ladestromstirke 1,1 A
(17 _Massepunkt am Rahmenstirnrohe
Bt S

L
]
L+
51
(18) Abblendschalter mit Lichthupenknopf : 1
und Horndruckknopt _
(19) Schwunglichtelektronikziinder 8305.1/1 =
&
-]
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(20) Impulsgeber fiir Thyristor
(21) Ladespule {iir Ziindkondensator
(22) 21-W-Lichtspule fiir Stopplicht, Batterle-
ladung, Ricklicht und Tachometer- 2
beleuchtung
(23) 35-W-Lichtspule filr Scheinwerfer
(24) Steuerteil 8309.12 EEV IS R D
(25) Ziindspule AB 6 TGL 4481 _ :
(s —

Kenn-Nr. 8351.1/13
(26) Ziindkerze M 14-260 TGL 200-3075 mit spritz- 77 | |
T &5

wassergeschiltztem Z{indkerzenstecker
(27) Massepunkt am Motor
2%

&11—_[:%
&
HITI#H
R

Schalterstellung

Tag 1

Fahrt _

Nacht 2 =
Symbole: Farbbezelchnung:

alles ausgeschaltet 0 oA | e L
rt = rot Er = grau

Stand |
standlicht ] O Steckverbindung gn = griln bl = blau
ge = gelb br = braun

® Schraubverbindung



Blld 214, Schaltplan 851 B 2-4/ 1, S51 E
S5S51E-NL,S51C, ST Cund S70E
(ohne Drehzahlmesserpassage)

(1) Blinkleuchte, vordere rechts, mit Glilh-

lampe B8V, 21 W, TGL 10833

(2) Blinkleuchte, vordere links, mit Glih-

lampe B6 V, 21 W, TGL 10833

(3) Kabelverlauf:

— tritt nach vorn aus dem Blinkleuchten-
halter

- verlduft um das Tragrohr und wird im
Tanktunnel (oberhalb Lagergummi)
verlegt

— tritt von oben in das Geh#¥usemittelteil
eln und endet am Leitungsverbinder
in der rechten Gehiiusehilfte
(Ansaugraum)

(4) Tachometer mit Glihlampen:

8) Blinkkontrolle (griln) D6V, 1,2 W
b) Tachobeleuchtung D6V, 1,2 W

(5) Masse liber Schelle vom Tragrohr
(6) Scheinwerfer mit Bilux-Glilhlampe

M

(8)

(9)
(10)

(11)
(12)
(13)
(14)
(13)

(16)

(17)
(18)
(19)
(20)
(21)
(22)
(23)
(24)
(25)
(26)
(27)
(28)
(23)
(30)
(31)
(32)
(33)
(34)

(35)

(36)

- - =il

B6WV, 35/35 W und Standlicht-Glihlampe
DeV,4W
Verlegung: von der Lochbandbefestigung
unterhalb des Lagergummis und der
unteren Gabelfithrung zum Scheinwerfer
Verlegung: durch die obere Gabelfithrung
in den Scheinwerfer
Abblendschalter 8626.16
Kabelverlauf: die Leitungen
grau/schwarz (gr/sw)
grau/rot (gr/rt)
schwarz/welB (sw/ws)
der Kabel 11 19338 007
11 19335 004

und schwarz (sw)

treten aus dem jewelligen Verbraucher aus

und werden auf der Batterieseite zwischen
Rahmenrohr und Lochabdeckung in das
ﬂmﬁmcumgﬂ.nn;mt eingefiihrt. Die weitere
oA buapwe

¥ CLiChullg ulilier wdeny odinewn-

haken zum Zindlichtschalter

Blinkschalter 8626.117
Doppeltaster 8626.10
Lichthupe
Horndruckknopt

Alle von vorn nach riickwirts verlaufen-
den Kabel werden unmittelbar hinter dem
Versteifungsblech durch Lochband am
Rahmen befestigt

Verlegung durch die obere Gabelf{thrung

in den Tanktunnel oberhalb des Lager-
gummyis

Signalhorn

Blinkgeber 8581,19/40

Kabel einzelin in die Schlitznut des
GehHusemittelteils einlegen und mit Hilfe
von Dichtstopfen verschlieBen
Leitungsverbinder 8800.1/7 (ist im Ansaug-
raum des Gehlusemittelteils montiert)
Ziindlichtschalter

GehBusemitteltell

Ladeanlage 8871.5

Leitung griin fir wenig Ladung: Lade-
stromstéirke 1,1 A

Leitung grin/rot flir viel Ladung: Lade-
stromstiirke 2,5 A (ab Werk angeschlossen)
Bleibatterie 6 V, 12 Ah, TGL 25460
Sicherungsdose SDA 2/1 F. 0. D.
Schmelzeinsatz F 3,15, TGL 0-41571
Schmelzeinsatz A 8 TGL 11135
Bremslichtschalter am hinteren Brems-
schild

Masse an der vorderen Befestigungs-
schraube des Gehiusemittelteils
Befestigung mit Hilfe von Kabelband

am Rahmenobergurt

Blinkleuchte, hintere rechts, mit Gliih-
lampe B6 V, 21 W, TGL 10833
Blinkleuchie, hintere links, mit Gltihlampe
Be6V, 21 W, TGL 10833

MasseanschluBl fiir Blinkleuchten unter
der Befestigungsschraube fiir Brems-
schluflleuchte

Bremsschlulileuchte bzw. Bremsschlufi-
kennzeichenleuchte bei S 70

mit Gli'hlampe BV, § W, TGL 10833

(filr Stopplicht)
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aur §51C
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" “ ~m el dond St BEV W
m = — - Jwiwy
= = = 3
_ i p—" == § 3
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7. JLILALL .. s
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_rH.:. ¢ M I e <,
._um.n. X 41 o | 2 k) BEV W -
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Bsvaiw = | \ 3 i
/ 7 \
! “ / 2
.N -
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| /,J
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i 3510
. Symbole: Neutrale Klemmenbezeichnung
ﬂwﬂu wﬂﬁﬁﬂm%ﬂm St i cns Schalterstellung des Kombinationsschalters
(37) Ziindspule AB 6 TGL 4814 Kenn-Nr. 8351.1/13 - K i
(38) Zilndkerze M 14-260 TGL 200-3075 Tag 1 Lowerbindung Wﬁ%:m%ﬂ-ﬂ? MMMM_MMWHWQ
) Behmnalichtelaktrontieting £ahek .
40) Schwung ekKtron ndexr Nacht 2
.m..._:w Impulsgeber Euﬁ .H.%uﬂﬂn—. Steckverbindung MM s .__Hn
(£2); Lacespule e nauing alles ausgeschaltet 0 . 56 b w
(43) wmnsnﬂﬁ%_ﬂm mumnﬁ_ _“__nﬁ.._wu_." Batterleladung, Stopp S @ Doppelsteaierbind g 56 :
(44) Lichtspule 35 W fiir Scheinwerfer und Standlicht 3 www :E
Tachobeleuchtung O.B..m._mn:mﬂman:Emm mit Isolierung 31 b 5
v 31 u
(45) Bremslichtschalter filr Vorderradbremse sw = schwarz ws = weill 56 a o
(46) Drehzahlmesser mit Glihlampen rt = rot gr = m_..m: .
¢) Fernlichtkontrolle (blau) D8V, 1,2 W En = griln bl = blau
:d) Drehzahlmesserbeleuchtung D6V, 1,2W ge = gelb br = braun



o — e T " -

Bll4 215, Schaltplan 8 51 B-4-D und S 51 E-4-D

(1) Blinkleuchte, vordere rechts, mit Glith-
lampe B6 V, 21 W, TGL 109833
(2) Blinkleuchte, vordere links, mit Gliih-
lampe B8V, 21 W, TGL 10833 TLE
(3) Kabelverlauf: ! = AE_GN
— tritt nach vorn aus dem Blinkleuchten-
halter
— verlduft um das Teleskopgabeltragrohr
und wird im Tanktunnel (oberhalb
Lagergummli) verlegt
= tritt von oben in das Gehdusemitteltell
ein und endet am Leitungsverbinder in
der rechten Gehiliusehiilfie
(Ansaugraum) ;
(4) Tachometer mit Gllhlampe D6V, 1,2 W,
TGL 10833
a) Blinkkontrolle
b) Tachobeleuchtung
(5) Masse dber Schelle vom Tragrohr
(6) Scheinwerfer mit Glihlampe TGV, 15W
DIN 72601
(7) Kabelverlauf: die Leitungen schwarz/weld

REVITIF
s e
L

EErnw

7 12

Jw!
W, L i e

R P - ’

is
a

_ (sw/ws), welB/schwarz (ws/sw) und braun/
weld (br/ws) treten aus dem jewelligen
Verbraucher aus und werden auf der 8 7 o
Batterieseite zwlischen Rahmenrohr und L™ i == % BTN
Lochabdeckung in das GehfHusemittelteil g/ w3075 o T
eingefdhrt. Die weltere Verlegung erfolgt , _ /- i brg 73 . \m pevsm
hinter dem SchlieShaken zum Zindlicht- \ p peiwsgs [ S 1] g
2

(9) Alle von vorn nach rilckwiirts verlaufen-
den Kabel werden unmittelbar hinter dem

23 7 57
Versteifungsblech durch Lochband am \ - \\\\ T ¢ 1 1
Rahmen befestigt . | 7
(10) Verlegung durch die obere Gabelflihrung f ! \ml K 0 7| 4% ‘T3

in den Tanktunnel oberhalb des Lager- \ 4 u 7% »
guminis JJ e .l_; \

Fwnrs i ol U | a Jid B 6 BEV TN

3 st Bh b ik | L .. g‘lﬂﬂdﬁluilil.-. L e - s - = ) .

schalter. \ _ g
(8) Blinkschalter 8606.7 / | § \

(11) - Blinkgeber BRI SAEE RV D

(12) Kabel einzeln In die Schlitznut des Ge- BCr W
hiusemittelteils einlegen und mit Hiife von
Dichtstopfen verschliellen 2 /

(13) Lelitungsverbinder 8800.1/4 (ist im Ansaug- &
raum des Gehiusemitteltells montiert)
(14) Zuindlichtschalter
(15) Gehiusemitteltell
(16) Ladeanlage 8871.6 Ricklichtdrossel nicht Z
angeschlossen Kabel grau/schwarz ab-
isoliert
(17) Leltung griln fiir wenig Ladung: Lade~
strom 1,1 A ab Werk angeschlossen
(18) Bleibatterie 6 A 4 (6 V, 12 Ah), TGL 25460
(18) Sicherungsdose SDA 2/1 F.o0.D,
(20) Schmelzeinsatz F 3,15 TGL 041571
(21) Schmelzeinsatz A 8 TGL 11135
(22) Bremslichtschalter am hinteren Brems-
schild
(23) Masse an der oberen Befestigungs-
schraube im Gehlusemittelteil
(24) Befestigung mit Hilfe von Kabelband
am Rahmenobergurt
(25) Blinkleuchte, hintere rechts, mit Gllih-
lampe BV, 21 W, TGL 10833
(268) Blinkleuchte, hintere links, mit Gldh-
lampe B 6 V, 21 W, TGL 10833
(27) Masseanschlufl fiir Blinkleuchten unter
der Befestigungsschraube fiir Brems- (32) Primiirspule 3 Symbole: Farbbezelchnung:
schiuBleuchte (33) Lichtspule 21,2 W fir Scheinwerfer, Schalterstellung S e
@ Létverbindung

' (28) BremsschluBleuchte Tachobeleuchtung und Riicklicht
mit Glihlampe B 6 V, 21 W, TGL 10833 S5 KondbnEaties o . == s ct = rot
(fiir Stopplicht) (35) Lichtspule 21 W fiir Batterieladung Fahrt gn = grin
mit Gl{ihlampe B6 V, § W, TGL 10833 und Stopplicht Nacht 9 i e ge = gelb
(tir Ricklicht) (36) Leitung rot/gelb zuriickgesteckt und eckverbindung ws = well
(29) Hmnmwﬂuﬁm ;w% 12 .H.m%m%u u__”muwm.tﬂ abisoliert e alles ausgeschaltet 0 mﬂ. - wﬂ“
(30) ZiindKerze M 14-260 200—3075 Unterbrecher an =
(31) Schwunglichtprimirzinder 8307.8 il i standlicht 3 (enttsllt) @ Doppelsteckverbindung br = braun

Qﬁﬂmﬂﬁmﬁgmm mit Isolierung



